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1 (17)

 
Двери квантового лифта распахнулись, и  мы оказались

в будущем. Первый этаж гостиницы «Внеземная цивилиза-
ция». Прозрачный холл. За  окнами  – великолепные огни.
Луна. Стройки. Небоскрёбы!

Лунный пейзаж оказался не  хуже, чем то, на  что мы
рассчитывали, рассматривая картины художника Соколова
и космонавта Леонова. Вот только вместо «СССР» повсюду
было написано «Россия», а на верхних этажах небоскрёбов
Луны, которые продолжали возводить строители – «Слава
труду!», и рядом с краткими, но красноречивыми лозунга-
ми, ослепительно сияли названия крупнейших лунных стро-
ительных трестов, как символы трудовых побед российского
народа: «Чеченспецстрой», «Москов Телепортейшин»…

– Так вот ты какая, труженица-Луна!.. – воскликнули мы.



 
 
 

 
2 (16)

 
– Вы хотите узнать об истории отеля? – спросил нас агент

Удальцов, косивший под служащего гостиницы.
Слова, которые мы услышали от  него, выйдя из  лифта

и  направившись к  автомобилю, были тем самым паролем,
о котором мы договаривались с кем-то другим при нашей
встрече с… Но мы напрочь забыли все явки-пароли!

– Нет, нас интересуют только технические подробности!
Именно за этим мы сюда и приехали! – честно ответили мы.

– Пароль ответа! – потребовал Удальцов.
– Пароль?.. Мы его… не знаем!
– А кто будет знать? Я?.. Вспоминайте!
Удальцов усмехнулся, но затем, осмотревшись по сторо-

нам и убедившись в том, что поблизости никого нет, смяг-
чился:

– Ладно, ребята. Хотите узнать – узнаете! Нет ничего про-
ще! Шагайте за мной…

Мы прошли и сели в машину ВАЗ-21015.
Удальцов включил зажигание, покатал нас по лунному го-

роду кругами и остановил машину в лунном парке, напротив
того самого места, с которого мы отъехали…

По шоссе не спеша прошла «Волга» ГАЗ-21 с включен-
ными фарами, с золотой фигуркой оленя на капоте. Мы при-
льнули к окошкам наших «Жигулей».



 
 
 

– А у нас, на Луне, всё начальство на «оленях» ездит, –
сказал Удальцов между прочим.

За  время пребывания на  Луне Удальцов успел ознако-
миться с  местными обычаями, раскрепостился, старался
держать себя уверенно и естественно. Ему удавалось даже
легко растворяться в толпе луножан… Удальцов всё делал
так, как учили в школе разведки: жил как все, передвигался
как все, одевался как все… Работал он, одним словом, на от-
лично!

Народ гулял по Луне в светоизлучающих комбинезонах.
Произвольно или в  зависимости от  заданного программой
сюжета одежда луножан меняла окраску и  цвет. Перека-
ты морских волн, картинки детского калейдоскопа, прыгаю-
щие дельфины, аквариумные рыбки и много-много чего ещё
можно было увидеть на  однотипных одеяниях горожан…
Дело в том, что ткань светокомбинезона – тонкая материя,
обладающая свойствами передавать изображение. Мы раз-
глядывали, разглядывали её и  заметили: светокомбинезон
«умел», вдобавок ко всему, полностью сливаться с окружа-
ющей обстановкой!

В режиме «невидимка» светокомбинезон каждым своим
пикселем излучал свет точно в тех самых пропорциях, ко-
торые от внешних источников света или от отражённых лу-
чей попадали на него с противоположной стороны. Внутри
каждого стежка светокомбинезона находилась однопиксель-
ная камера, она транслировала изображение на противопо-



 
 
 

ложную сторону светокомбинезона.
Такими вещами можно было попугать в темноте нас, при-

шельцев из прошлого, но даже если бы Удальцов попытался
это сделать, мы бы всё равно не испугались, честное слово!

– А ты часто прогуливаешься по Луне в светоизлучающем
одеянии?  – спросили мы, разглядывая буро-красные, цве-
та рубина, таинственно мерцающие, лиловые и изумрудные
всполохи на его одежде… В какой-то момент нам даже стало
казаться, что его одежда реагирует на наши мысли! Навер-
ное, так и было.

– В этом?.. Нет, я надеваю его только когда выхожу из ван-
ной!

– Брось шутить!
– Это вы… перестаньте пялиться на меня! Здесь все ходят

в таких костюмах!
Тут уж мы вспомнили, кто мы такие – пришельцы из про-

шлого! И зашагали за ним по Луне…



 
 
 

 
3 (15)

 
Мы шли вперёд, стараясь смотреть себе под ноги,

и неожиданно вышли на стенд, на котором красовалась схе-
ма перемещения людей и грузов под лунной поверхностью.

– Вы можете сфотографировать этот стенд, пока нас ни-
кто здесь не  видит,  – тихо сказал Удальцов и  пояснил:  –
Это структура самой безопасной в мире транспортной си-
стемы! На Земле эту технологию отрабатывали в течении
нескольких десятилетий, прежде, чем она появилась тут,
на Луне!

Мы защёлкали фотоаппаратами.
– О-па, о-па, глядите-ка, там кто-то стоит!.. Бежим отсюда

поскорее, ребята!..
Мы сорвались и побежали, вслед за Удальцовым. Он про-

бежал метров сто, свернул за  угол, открыл своей кредит-
кой на безымянном пальце небольшие полукруглые двери…
За ними оказался узкий салон на 6 мест, по 3 кресла распо-
лагалось в нём слева и справа. Салон был выполнен в фор-
ме цилиндра, диаметром метра полтора. Чтобы войти в него,
нам пришлось пригнуться.

– Тесновато, – сказали мы. – А ты не преувеличиваешь
насчёт безопасности этой системы?

– В тесноте – да не в обиде! На Луне просторное редко что
делают, так что привыкайте! В ширину пространство огра-



 
 
 

ниченно здесь размерами туннеля, а в длину места вполне
достаточно, есть даже места для сумок – между сиденьями.
Располагайтесь! Кстати, сиденья складываются, так что мож-
но поставить сюда дополнительный багаж, но у вас его нет,
к счастью. Насчёт безопасности: это абсолютно безопасный
транспорт! Сейчас всё узнаете, усаживайтесь поскорее!

Мы уселись.
– Эта машина похожа на лифт…
– А она и есть лифт.
После нажатия кнопки «пуск» двери закрылись и кабин-

ка понесла нас с ускорением по траектории, напоминавшей
американские горки, только под землёй. Через минуту дви-
жение прекратилось.

– Всё, – сказал Удальцов. – Мы приехали! Выход с проти-
воположного торца на перрон, сейчас двери откроются авто-
матически.

И точно: двери открылись автоматически. Мы очутились
в небольшом округлом зале… По всему его периметру нахо-
дились двери других кабинок – я их насчитал 9!

–  Сейчас выберем следующую кабинку  – и  продолжим
путь. По  ходу движения ориентируемся сами, нажимаем
кнопки вызова самостоятельно, точно так же, как при управ-
лении городским лифтом.

– Но здесь можно запутаться!
– Э, нет, девять кабинок – это, на самом деле, не так уж

много, ребята, бывают залы с тридцатью кабинками – вот там



 
 
 

да, запутаться можно… но даже в таких залах путаницы нет.
– Почему нет?
– Обратите внимание: здесь все двери кабинок выкраше-

ны в  секторальные цвета, они имеют номера в  виде цифр
и букв. Чтобы не запутаться, вспомните, как выглядит шах-
матная доска: 64 квадрата от А1 до Н8. Если я говорю Н1,
то сразу понятно, что я говорю о конкретном месте в правом
нижнем углу городского плана! Цифры на кабинке – это вер-
тикаль, а буквы – горизонталь городского плана. Ориентир
задаётся коротким шифром из цифр и букв. Когда вы сади-
тесь в нужную кабинку – вы приезжаете в нужный зал!..

– То есть вся транспортная сеть разлинована, как шахмат-
ная доска?

–  Абсолютно верно, друзья, такая разлиновка помогает
пассажиру мини-метро ориентироваться в подземном про-
странстве не  хуже, чем на  поверхности Луны! Сектораль-
ные номера посадочных залов указаны на  всех городских
планах и улицах, их пишут на стенах домов, пишут рядом
с адресами. Если вы забудете нужный вам секторальный но-
мер, то можете вспомнить его по направлению: север-юг, за-
пад-восток; можно легко определить место прибытия само-
стоятельно…

– Ну, теперь мы точно не заблудимся!
– Для примера дам вам такую постановку задачи: нужен

объект, который находится в северо-восточной части горо-
да… Узнаёте ориентир:: G7. Едете и ищите… Зная точный



 
 
 

ориентир, вы без труда сможете найти любой объект на го-
родском плане, теряться не стоит, ребята, в крайнем случае
вам подскажут дорогу прохожие. Местонахождение ориен-
тира узнаете также.

– А как узнаётся обозначение зала?
– Взгляните на потолок!
Мы подняли головы вверх и увидели под куполом, в крас-

ном орнаменте, обозначение зала крупно – «Е2». Оно было
очень толково написано, читалось отовсюду! Север надписи
был на той стороне, где был её верх, на это указывал специ-
альный знак…

– А мы бы не догадались, что номер зала написан на потол-
ке, если бы ты не сказал. Интересно, а что, если город будет
расти и начальных букв латиницы окажется недостаточно?
Что, если понадобятся обозначения перед секторами «А»?

– Тогда сектора за буквой А будут обозначены буквами
греческого алфавита – «альфа», «бета», «гамма»… по бук-
венной оси справа налево и отрицательными числовыми зна-
чениями по перпендикулярной оси, сверху вниз.

– Значит, дорожную схему можно расширить?
– До бесконечности! При этом обозначения залов сдви-

гаться, понятное дело, не будут. Пассажиры привыкли к уже
имеющейся схеме. Обозначения построенных ранее залов
будут сохранены при расширении схемы.

– Так. И куда же мы поедем сейчас? В зал G7?
– Нет, в Е4!



 
 
 

– Е2 – Е4? Неплохой ход.
Когда мы подошли к кабинке «Е4», то увидели индикато-

ры: зелёный, красный, а также две жёлтые стрелки. Удальцов
объяснил, что они означают:

– Если горит зелёный индикатор, значит кабинка находит-
ся здесь. Если горит красный – на той стороне. Стрелки по-
казывают направление движения кабинки в конкретный мо-
мент времени, когда она движется.

–  Понятно! Скажи, пожалуйста, а  что за  симка у  тебя
на пальце?

– Это карта для оплаты проезда. С неё списывается опре-
делённая сумма, когда я прохожу через турникет… В этот
раз мы прошли впятером, поэтому с меня была вычтена сум-
ма за проезд пятерых человек – эта информация отражается
сейчас на симке. Скажу вам точнее, ребята: сумма вычита-
ется только на выходе, на входе карточка лишь фиксируется.
После её фиксации я нажал на турникетную клавишу 5, по-
скольку нас пятеро… Благодаря этому система пропустила
вас беспрепятственно! Когда еду с кем-то – всегда так делаю!

– Понятно, щедрая у тебя душа! А почему мы не заметили
в холле гостиницы турникета?

– Да что вы вообще замечаете?! – рассердился Удальцов. –
Он был на стене, перед входом в кабинку!

– Ладно, ладно, не сердись так, пожалуйста, к тому же сей-
час не время. А кольцо, которое ты носишь с симкой, при-
обретается вместе с ней?



 
 
 

– Нет, это аксессуар. Симка вставляется внутрь колечка –
так специально задумано, чтобы она не терялась. А то, быва-
ет, заваливается куда-нибудь за подкладку и носишь потом
её… в одной одежде, много лет не снимая!

Удальцов улыбнулся.
Кабинка подъехала, бесшумно открылись двери, мы усе-

лись внутрь и помчались в зал Е4.
– Шахты уходят здесь под землю по траектории дуги, на-

поминающей коромысло. Точно такие же шахты, – продол-
жил агент Удальцов обнародовать известную ему информа-
цию, – прокладывают на Земле под руслами крупных рек,
в стандартных трубах «Газпрома»… Зачем? Чтобы не стро-
ить длинных мостов! Пересекать реки в лифте удобнее и де-
шевле, чем по мостам, не говоря уже о паромах… Вы толь-
ко представьте себе: Волга!.. Как попасть с  одного бере-
га на другой, из малонаселённого пункта А в крупнонасе-
лённый пункт  Б?1 Первые два-три метра кабинка движет-

1 Есть ещё один вариант решения этой задачи: создание подречного перехо-
да, без электрификации (не считая освещения), чтобы по нему можно было пе-
редвигаться пешком. Странно, почему люди используют только мосты и паром-
ные переправы? Ведь пересекать реку можно и по дну, внутри трубы диаметром
от 2 метров. Кстати, Евротуннель  под Ла-маншем некоторые штурмуют пеш-
ком, и ничего!.. Чтобы подречный переход для пешеходов, построенный вблизи
малонаселённого пункта, не затапливало после дождей и снеготаяния, его кон-
цы необходимо поднять на 1 метр выше максимального уровня паводковых вод
в районе; входы сделать со ступеньками. При строительстве нужно учесть эрозию
берегов. Самый малозатратный вариант – без использования проходческих ма-
шин: уложить вдоль берега реки трубы и герметично соединить их или использо-
вать одну, цельную трубу н:н первый конец её приподнять и поставить на враща-



 
 
 

ся вверх с небольшим уклоном, затем устремляется вниз –
начинается траектория крутого спуска, пробег, в конце пу-
ти – траектория подъёма и снова небольшой уклон. Уклоны
в конце пути служат для предотвращения самопроизвольно-
го отката кабинки во время посадки и высадки пассажиров.
Даже если случайно отключатся тормоза, кабинка не пока-
тится вниз. Туннели не пересекаются. Кабинка на путях од-

ющуюся опору, высота которой должна быть выше максимального уровня павод-
ковых вод н:н после проверки креплений второй конец закупоривается и в гер-
метичном состоянии сплавляется в реку н:н течением трубу должно развернуть
поперёк н:н второй конец должен быть вытащен на берег н:н если течение слабое,
то можно выталкивать второй конец тягачом, лебёдкой, автокраном. Осторож-
но! Труба не должна сорваться н:н перед сплавом второй конец можно обвязать
брёвнами для лучшей плавучести, соединить тросом с противоположным бере-
гом н:н контролировать разворот трубы н:н подтягивать, когда она приблизится
к берегу н:н второй конец можно выволочить и по брёвнам, уложив их под трубу
поперёк н:н можно использовать речной буксир. Внимание! На судоходной ре-
ке труба должна лежать ниже уровня дна.  Нужно вырыть соответствующей
глубины траншею и столкнуть трубу в неё н:н уровень воды в реках периодиче-
ски падает, иногда на несколько метров, не дай Бог трубу зацепит проходящее
по реке судно: труба должна лежать ниже уровня дна!  Разрушение трубы
чревато жертвами, если кто-нибудь будет проходить в ней в этот момент н:н
льдины могут зацепиться за трубу и сломать её или могут создать ледовый за-
тор, если будут цепляться за трубу н:н отделка внутри трубы: удобные ступень-
ки, перила, деревянные шпалы или трап – в зависимости от того, что будет удоб-
но пешеходам н:н страховочный трос: его концы следует привязать к выходам
н:н если дно трубы будет скользким, то страховочный трос поможет выбраться
из «западни»: человек возьмётся обеими руками за трос и вытащит себя сам н:н
выходы из подречного перехода следует сделать такими, чтобы трубу не заливало
дождём н:н регулярное освидетельствование технического состояния подречно-
го перехода должно быть обязательной процедурой н:н не освидетельствованный
переход (то есть не проверенный) должен быть закрыт!



 
 
 

на, столкновения исключены. Этим и гарантируется безопас-
ность движения.

– А если застрянем, сидеть здесь долго будем?
– Если произойдёт остановка по ходу движения, напри-

мер по причине отсутствия электрического тока в сети, то
выбраться из шахты можно будет пешком, ничего страшно-
го. Внутри шахты на спуске и на подъёме сделаны удобные
ступеньки, по  которым можно, приноровившись, даже бе-
гом подняться! Диаметр шахты чуть более полутора метров;
на уклоне голова не упрётся в потолок, а на прямом пути
нужно податься своим корпусом чуть-чуть вперёд и бежать
к выходу.
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