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Аннотация
Не претендуя на исчерпывающую характеристику всех

существующих международных транспортных организаций,
авторы преследовали цель познакомить с основными
теоретическими понятиями, связанными с международными
организациями как субъектами международного права, дать
ориентиры по их типологизации и классификации и остановиться
на освещении деятельности отдельных видов МТО. В
работе, адресованной студентам, обучающимся по направлениям
«геополитика транспорта» и «транспортное право», представлен
материал по международным транспортным организациям
(МТО).
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И. В. Карапетянц, Н. Ф.
Кислицына, В. Г. Егоров

Международные
транспортные организации

 
Введение

 
Публикация лежащей перед вами книги вызвана необхо-

димостью создания учебного пособия по одной из наиболее
значимых дисциплин в подготовке специалистов бакалавров
по направлениям, связанным с международными транспорт-
ными коммуникациями.

В учебном пособии «Международные транспортные ор-
ганизации», не претендующем на исчерпывающую характе-
ристику заявленного предмета, даются основные теоретиче-
ские понятия, раскрывающие содержание, классификацию
и краткие сведения, позволяющие студентам составить це-
лостное представление об особенностях, компетенциях раз-
личных типов международных транспортных организаций.

Подача учебного материала начинается с общей характе-
ристики понятия «международные организации» и  их ос-
новополагающих признаков. Авторами особо акцентирует-



 
 
 

ся внимание на том, что далеко не все институты, выходя-
щие за пределы национальной юрисдикции и участвующие
в мировом политическом процессе, объединяются этим по-
нятием, так как международными организациями являются
только те из них, которые учреждаются субъектами хотя бы
двух государств, имеют конвенциональную основу, право-
субъектность и цели, не противоречащие принципам и нор-
мам ООН.

Материал о международных организациях сопровожда-
ется специальной справкой об Организации Объединённых
Наций как основной международной организации, объеди-
няющей в своём составе несколько структур, осуществля-
ющих регулирование в том числе и международной транс-
портной деятельности.

Имея в виду самый влиятельный сегмент международных
организаций, авторы посвятили третью главу пособия дея-
тельности международных межправительственных органи-
заций (ММПО) в сфере транспорта. При описании междуна-
родных межправительственных организаций в задачу соста-
вителей пособия не входило их полное описание. Преследо-
валась иная цель – дать информацию, позволяющую сфор-
мировать общее представление о деятельности этого типа
международных организаций в транспортной отрасли.

Изложению материала главы предшествует краткая ис-
торическая справка о международных межправительствен-
ных организациях и их роли в становлении международного



 
 
 

транспортного порядка и формировании единых правовых
норм международного транспортного сообщения.

Из содержания главы можно подчерпнуть сведения о том,
как по мере развития международной транспортной систе-
мы расширялся круг компетенций международных межпра-
вительственных организаций по их институционализации и
управлению.

Благодаря привлечению материала, касающегося действу-
ющих ММПО при организации международного транспорт-
ного сообщения, авторам пособия удалось показать специ-
фику этих институтов, осуществляющих деятельность на
различных видах транспорта (ОСЖД, ИКАО, ИМО и т. д.)
и на разных уровнях, как глобальном, так и региональном.

Специальная глава пособия посвящена самому многочис-
ленному виду международных организаций, действующих в
транспортной сфере, – международным неправительствен-
ным организациям (МНПО). Учебный материал, представ-
ленный в этой главе, раскрывает сущность разноплановой
деятельности этого института по совершенствованию меж-
дународного транспортного сообщения. На основе привле-
чения большого материала в учебнике даётся характеристи-
ка специфических черт, целей и структуры международных
неправительственных организаций, их региональной и видо-
вой специфики. Особым сюжетом стало положение о рас-
ширении компетенций и масштабов деятельности МНПО
в глобальных транспортных коммуникациях, их возрастаю-



 
 
 

щей роли в формировании международного транспортного
права.

Для удобства пользователей авторами разработан спра-
вочный аппарат в виде перечня организаций и аббревиатур,
упомянутых в тексте, на русском и английском языках.

Прилагаемый список рекомендуемой литературы может
стать подспорьем студентам в организации самостоятельной
работы.

В целом учебное пособие «Международные транспортные
организации» предназначено для получения дополнитель-
ной информации, связанной с правовыми аспектами функ-
ционирования основных видов транспорта.



 
 
 

 
Глава 1

Международные организации
– субъекты международного

публичного права
 
 

1.1. Международные
организации: понятие и признаки

 
В соответствии с нормами и принципами международно-

го публичного права международные организации рассмат-
риваются в качестве вторичных субъектов. Это означает,
что любая международная организация производна, создана
первичными субъектами международного права – суверен-
ными государствами. В настоящее время не существует об-
щепризнанного определения понятия «международная ор-
ганизация», которое было бы зафиксировано в международ-
но-правовом документе. Однако доктриной международно-
го права были сформулированы критерии, которым должна
отвечать международная организация, чтобы считаться та-
ковой и быть признанной всеми субъектами международно-
го права. Это – её основные и дополнительные признаки. От-
сутствие у объединения хотя бы одного из основных призна-



 
 
 

ков исключает для него возможность рассматриваться в ка-
честве международной организации.

К основным признакам, характеризующим международ-
ную организацию, относятся:

1. Объединение нескольких суверенных государств.
Членами международной организации могут быть суверен-
ные государства. Кроме того, в международном праве суще-
ствуют такие понятия, как «ассоциированные члены» и «на-
блюдатели».

Ассоциированные члены – «неполноправные члены меж-
дународной организации, участвующие в её работе с правом
совещательного голоса, т. е. они не участвуют в голосовании
и их представители не могут избираться в органы междуна-
родной организации»1.

Наблюдатели – «представители государственных и меж-
дународных организаций, направленные для участия в ра-
боте международной межправительственной организации,
международных конференциях и других международных
мероприятиях. Они не являются её членами, не имеют права
участвовать в голосовании и их представители не могут быть
избраны в органы международной организации» 2.

Необходимо иметь в виду, что членами международной
организации могут быть и другие международные организа-

1 Право международных организаций. Учебник для бакалавриата и магистра-
туры / Под ред. А. Х. Абашидзе. М.: Юрайт, 2014. С. 23–24.

2 Там же.



 
 
 

ции.
2. Создание международной организации на осно-

ве учредительного документа (договор, устав). Учре-
дительный документ представляет собой правовую основу
деятельности международной организации. Как правило, в
качестве учредительного документа выступает многосторон-
ний договор.

Название учредительного документа (устав, договор, пакт
и т. д.) международной организации не влияет на его пра-
вовой статус. Учредительный документ содержит в себе не
только права и обязанности субъектов, создающих между-
народную организацию, но и положения о её учреждении, в
которых в обязательном порядке указывается компетенция
организации, полномочия, цели и принципы, организацион-
ная структура, статус её членов, персонала и т. д.

В истории международного права были случаи, когда
международные организации создавались не на основе мно-
гостороннего договора, а как реализация резолюций иных
международных организаций в качестве вспомогательных
органов.

3. Наличие постоянной организационной структу-
ры международной организации. В любой международ-
ной организации существует система постоянно действую-
щих органов (высшие, исполнительные, административные
и вспомогательные).

Высший орган (ассамблеи, конгрессы, конференции и т.



 
 
 

д.) – как правило, работает сессионно (часто встречается
его другое название – пленарный или сессионный). В его
состав входят все члены международной организации. Каж-
дый член организации имеет один голос вне зависимости от
территории, которую он представляет, численности населе-
ния, а также экономического и военного потенциала (это в
том случае, если речь идёт о международных межправитель-
ственных организациях).

Вопросы, подлежащие рассмотрению на сессиях, имеют
как важное международное значение, так и для работы са-
мой организации (это её бюджет, принятие новых членов, из-
брание её руководящих органов и т. д.).

Исполнительный орган – постоянно действующий орган
международной организации с ограниченным членским со-
ставом. Избрание в его члены осуществляется в соответ-
ствии с определёнными критериями, такими как справедли-
вое географическое представительство; специфические ин-
тересы; наибольший финансовый вклад; равное представи-
тельство групп государств с несовпадающими интересами.

Цель исполнительного органа – повседневная работа, вы-
полнение решений высшего органа между его сессиями и
принятие оперативных решений.

Административный орган , как правило, это – секретари-
ат международной организации во главе с генеральным сек-
ретарём или генеральным директором. Главная задача сек-
ретариата – обеспечить постоянную и ритмичную работу ор-



 
 
 

ганизации. Сотрудники работают на условиях найма.
Вспомогательные органы – это комитеты, комиссии по

специальным вопросам, созданные главными органами меж-
дународной организации.

4. Обладание международной правосубъектностью.
С точки зрении теории права и государства в понятии «пра-
восубъектность» можно выделить три основных компонен-
та: правоспособность, дееспособность и деликтоспособность
субъекта права. Указанные компоненты обладают опреде-
лённой спецификой в связи с тем, что речь идёт именно о
международной правосубъектности.

Применительно к международным организациям право-
способность выражается в возможности вступать в договор-
ные взаимоотношения как с государствами, так и междуна-
родными организациями. Указанные взаимоотношения чёт-
ко регламентированы Венской конвенцией о праве догово-
ров между государствами и международными организация-
ми или между международными организациями (1986 г.). В
конвенции указывается: «Международная организация об-
ладает такой правоспособностью заключать международные
договоры, которая необходима для выполнения её функций,
её целей и задач»3. Согласно ст. 6 конвенции «договорная
правоспособность международной организации регулирует-

3  Преамбула Венской конвенции о праве договоров между государствами и
международными организациями или между международными организациями
1986 г. // Действующее международное право / Под ред. Ю. М. Колосова, Э. С.
Кривчиковой. М., 2002. С. 25.



 
 
 

ся правилами этой организации»4 и носит договорный харак-
тер. Именно договор является правовой основой деятельно-
сти международной организации, именно его содержанием
ограничивается её деятельность, т. е. ни одна международ-
ная организация не имеет права выйти за пределы своих пол-
номочий, обозначенных в уставном документе.

Международная дееспособность означает способность
своими действиями реализовывать имеющиеся права и обя-
занности. Это включает участие организации в международ-
ном нормотворчестве, подразумевающее её деятельность,
направленную на создание, изменение, совершенствование
или отмену международно-правовых норм, которым облада-
ют только международные межправительственные организа-
ции. При этом, с одной стороны, не стоит забывать о возмож-
ности международной организации как вторичного (произ-
водного) субъекта международного права самостоятельно
выступать на международной арене, что означает определён-
ную независимость действий, а с другой – надо всегда пом-
нить об ограничениях, налагаемых на неё учредительным
документом5.

Третьим компонентом международной правосубъектно-
сти международных организаций выступает деликтоспособ-
ность.

4 Там же. С. 27.
5 Международные организации. Учебник / Под ред. И. П. Блищенко. М.: Изд-

во РУДН, 1994. С. 43–44.



 
 
 

Международные организации, являясь субъектами меж-
дународно-правовой системы, несут ответственность, осно-
ваниями для привлечения к которой могут стать наруше-
ния следующего характера: общепризнанных норм и прин-
ципов международного права; норм учредительного доку-
мента международной организации; норм внутреннего пра-
ва международной организации.

Следует сказать и о таких формах международно-право-
вой ответственности международных организаций, как по-
литическая и материальная. Политическая ответственность
выражается в форме извинения; наложение на неё опреде-
лённых дополнительных обязанностей; лишение определён-
ных прав, а материальная ответственность предусматривает
возмещение ущерба.

5. Разработка и принятие бюджета. Для любой меж-
дународной организации как самостоятельного субъекта
международного права необходимо финансирование для вы-
полнения поставленных задач, целей и функций. В этой свя-
зи её высший орган в обязательном порядке каждый год при-
нимает бюджет. Как правило, международные организации
формируют бюджет из взносов государств-членов или иных
участников, если говорить о неправительственной организа-
ции.

Таким образом, международная организация – это объ-
единение государств, ассоциаций и иных участников меж-
дународных отношений, основой которого является между-



 
 
 

народный многосторонний договор для достижения опреде-
лённых целей, имеющее постоянно действующую систему
органов, обладающее международной правосубъектностью и
созданное в соответствии с нормами и принципами меж-
дународного права. Всеми указанными признаками на се-
годняшний день обладает единственная в своём роде уни-
версальная межправительственная международная органи-
зация – Организация Объединённых Наций (ООН), создан-
ная после окончания Второй мировой войны в 1945 г.

Справочно:

Организация Объединённых Наций – ООН (The United
Nations Organization – UNO, UN) – международная органи-
зация, созданная по инициативе СССР и других ведущих
участников антигитлеровской коалиции на основе добро-
вольного объединения усилий суверенных государств в це-
лях поддержания и упрочения международного мира и без-
опасности и развития сотрудничества между ними.

Главными этапами на пути разработки основ деятельно-
сти ООН и её структуры стали Московская (1943 г.), Дум-
бартон-Окс (1944 г.), Крымская (Ялтинская) (1945 г.), Сан-
Францисская (1945 г.) конференции. Устав ООН, подписан-
ный 26 июня 1945 на Сан-Францисской конференции, всту-
пил в силу 24 октября 1945. Ежегодно 24 октября отмечает-
ся как День ООН.



 
 
 

ООН призвана играть важную роль в деле сохранения ми-
ра, предотвращения ядерной войны, прекращения гонки во-
оружений и разоружения.

Члены ООН обязались действовать в соответствии со сле-
дующими принципами: суверенное равенство государств;
добросовестное выполнение обязательств, принятых по
Уставу; разрешение международных споров мирными сред-
ствами таким образом, чтобы не подвергать угрозе междуна-
родный мир и безопасность и справедливость; отказ в меж-
дународных отношениях от угрозы силой или её примене-
ния как против территориальной неприкосновенности или
политической независимости любого государства, так и дру-
гим образом, несовместимым с целями ООН; оказание ООН
всемерной помощи во всех действиях, предпринимаемых ею
в соответствии с Уставом и отказ от оказания помощи любо-
му государству, против которого ООН предпринимает дей-
ствия превентивного или принудительного характера.

Главными органами ООН являются: Генеральная Ассам-
блея, Совет Безопасности, Экономический и социальный со-
вет (ЭКОСОС), Совет по опеке, Международный суд и Сек-
ретариат. В случае необходимости в соответствии с Уставом
учреждаются вспомогательные органы.

В целях развития сотрудничества между государствами
в экономической, социальной и других областях действу-
ют специализированные учреждения ООН (Международные
межправительственные организации).



 
 
 

Правом вето в Совете Безопасности (СБ) ООН обладают
только пять его постоянных членов: Великобритания, Ки-
тай, Россия, США и Франция. Оно позволяет отвергать про-
ект любой содержательной резолюции ООН, вне зависимо-
сти от уровня поддержки, которой пользуется данный про-
ект. Право вето не распространяется на голосования по про-
цедурным вопросам. Вето считается наложенным, если ка-
кой-либо из постоянных членов подаёт голос «против» той
или иной резолюции. Воздержанием голосования не счита-
ется наложением вето.

Предшественницей ООН можно считать Лигу Наций.
Лига Наций – международная межправительственная ор-

ганизация, действовавшая в период между Первой и Вто-
рой мировыми войнами. По Статуту (уставу) Лиги Наций её
учредителями являлись государства, участвовавшие в войне
против Германии, а также вновь образовавшиеся – Польша,
Хиджаз6 Чехословакия.

Первоначально Статут Лиги Наций как составную часть
Версальского мирного договора 1919 г. подписали 44 госу-
дарства, в том числе 31 государство, принимавшее участие
в войне на стороне Антанты или присоединившееся к ней,
и 13 государств, не участвовавших в войне. США, не рати-
фицировав этот договор, не вошли в число членов Лиги На-

6 Хиджаз – провинция в Саудовской Аравии. В 1517–1916 гг. периодически в
составе Османской империи; в 1916–1925 гг. формально независимое королев-
ство; в 1932 г. Неджд, Хиджаз, Эль-Хаса и Катиф были объединены в единое
королевство, получившее название Саудовская Аравия.



 
 
 

ций. Декларируя в Статуте в качестве основной цели орга-
низации «развитие сотрудничества между народами и гаран-
тию их мира и безопасности», Лига Наций в действительно-
сти была призвана поддерживать версальскую систему меж-
дународных отношений.

Основными органами Лиги Наций являлись Собрание
представителей всех членов организации (Ассамблея) и Со-
вет Лиги Наций в составе четырёх постоянных членов (Ве-
ликобритания, Франция, Италия и Япония) и четырёх вре-
менных, сменявшихся ежегодно, а также постоянный Секре-
тариат во главе с Генеральным секретарём. Местопребыва-
нием основных органов была Женева. Решения Ассамблеи
и Совета по всем вопросам, за исключением процедурных,
принимались единогласно.

Нарастание угрозы со стороны фашистских Германии и
Италии и милитаристской Японии побудило правительства
некоторых государств искать сотрудничества с СССР и в
рамках Лиги Наций 15 сентября 1934 г. по инициативе
Франции 30 государств – членов Лиги Наций обратились
к СССР с предложением вступить в организацию. Совет-
ское правительство решило принять приглашение, исходя их
необходимости использовать все возможности, чтобы поме-
шать развязыванию войны. 18 сентября Ассамблея Лиги На-
ций постановила принять СССР в Лигу и предоставить ему
место постоянного члена Совета Лиги Наций.

Стремление западных держав проводить политику «уми-



 
 
 

ротворения» агрессоров предопределило беспомощность
Лиги Наций, не сумевшей принять ни одного эффективного
решения при обсуждении в 1934–1939 гг. вопросов об ита-
льянской агрессии против Эфиопии (1935–1936 гг.), нару-
шение Германией Версальского договора и Локарнских до-
говоров (1925 г.), германо-итальянской интервенции в Ис-
пании (1936–1939 гг.).

Позиции СССР по Мюнхенскому соглашению (1938 г.)
сделали его участие в Лиге Наций нежелательным для пра-
вительств этих стран. Использовав в качестве предлога Со-
ветско-финляндскую войну (1939– 1940 гг.), правительства
Великобритании и Франции добились принятия 14 декабря
1939 г. решения об исключении СССР из Лиги Наций. С это-
го времени деятельность Лиги Наций почти прекратилась.
Формально организация была ликвидирована в апреле 1946
г.

В настоящее время ООН является ведущей международ-
ной организацией, выполняющей основополагающую функ-
цию сохранения мира на планете и, что особенно важно,
призванной бороться с нарастающими угрозами сохранения
человечества и создавать благоприятные условия для разви-
тия всех народов. В этой связи важная составляющая циви-
лизационного прогресса развития транспортных коммуни-
каций входит в круг компетенций ООН и её институциональ-
ных структур.



 
 
 

 
1.2. Классификация

международных организаций
 

В настоящее время система международных отношений
характеризуется интенсивным ростом количества междуна-
родных организаций. По статистическим данным, числен-
ность различных типов международных организаций состав-
ляет более 50 тыс., и рост их численности не прекращается.
Актуальным вопросом в рамках доктрины международного
права является их типология, которая не безупречна, но с её
помощью всё-таки можно провести классификацию в соот-
ветствии с выбранными критериями.

По характеру членства организации делятся на межпра-
вительственные и неправительственные.

Членом межправительственной международной органи-
зации могут быть только государства, а членом неправитель-
ственной организации – любые участники международных
отношений, в том числе и государства. Но не только член-
ство делает столь существенным различие между межправи-
тельственной и неправительственной международными ор-
ганизациями. Прежде всего это связано со спецификой де-
ятельности международных неправительственных организа-
ций (МНПО).

Общепризнанного понятия «международная неправи-
тельственная организация» в международном праве не су-



 
 
 

ществует. Но при этом международное сообщество выдели-
ло конкретные признаки, которым должна отвечать подоб-
ная организация, что нашло отражение в резолюции Эконо-
мического и социального совета – ЭКОСОС (Economic and
Social Council – ECOSOC) ООН № 1296 (XIV) от 23 мая
1968 г. Согласно данному документу «любая международная
организация, не учреждённая на основании межправитель-
ственного соглашения, должна рассматриваться в качестве
неправительственной.

К основным признакам MHПO относятся:
а) отсутствие целей извлечения прибыли;
б) признание, по крайней мере, одним государством или

наличие консультативного статуса при международных меж-
правительственных организациях;

в) получение денежных средств более чем из одной стра-
ны:

г) осуществление деятельности, по крайней мере, в двух
государствах;

д) создание на основе учредительного акта» 7. Примером
неправительственной организации в области защиты прав
человека является организация Международная амнистия –
МА (Amnesty International – AI).

Однако в документе не уделено внимания деятельности

7  Резолюция ЭКОСОС № 1296 (XLIV) от 23 мая 1968
г. // URL: http://daccess-dds-ny.un.org/doc/RESOLUTION/GEN/NR0/007/91/
IMG/NR000791.pdf?OpenElement.



 
 
 

неправительственных организаций и тем более тому, какое
влияние они оказывают на международные отношения. Ско-
рее всего, это связано со сложившейся позицией участников
международных отношений, согласно которой неправитель-
ственные организации не являются субъектами международ-
ного публичного права. Доктрина международного права в
основном придерживается точки зрения: полноценный субъ-
ект международного права должен обладать правомочием –
правом создавать нормы международного права.

Например, профессор И. И. Лукашук утверждает, что
«субъекты международного права – самостоятельные обра-
зования, способные непосредственно обладать правами и
обязанностями по международному праву, участвовать в со-
здании и осуществлении его норм»8.

Профессор Д. И. Фельдман тоже придерживается мнения
о том, что субъекты международного права прежде всего со-
здают нормы. «Существенная особенность статуса субъек-
тов международного права состоит в том, что они непосред-
ственно участвуют в создании и осуществлении его норм»9.

Следующим критерием классификации международных
организаций является круг участников:

– универсальные (например, ООН);

8 Лукашук И. И. Международное право. Общая часть. М.: Волтерс Клувер,
2005. С. 31.

9 Международная правосубъектность. Гл. I / отв. ред. Д. И. Фельдман. М., 1971.
С. 20.



 
 
 

– региональные (например, Совет Европы);
– межрегиональные (например, Организация экономиче-

ского сотрудничества и развития – ОЭСР).
В зависимости от выполняемой компетенции организа-

ции подразделяются на:
– общей компетенции. Такие организации занимаются во-

просами, решение которых обеспечивает достижение общих
задач, поставленных при их создании;

–  специальной компетенции. Организации такого рода
создаются для сотрудничества в конкретной области меж-
дународного права, (например, Международная организа-
ция труда – МОТ (International Labour Organization – ILO)
или Всемирная организация здравоохранения – ВОЗ (World
Health Organization – WHO).

По порядку приёма новых членов организации. В
данном случае следует говорить о наличии открытых и за-
крытых международных организациях. Если рассматривать
открытые международные организации, то её членами могут
быть любые государства, изъявившие желание вступить. Что
касается закрытых организаций, то их членами можно стать
только с согласия её учредителей.

Таким образом, классификация международных органи-
заций является вопросом дискуссионным. При этом необхо-
димо учитывать существующие тенденции развития между-
народного права в целом, а также роли международных ор-
ганизаций в современных международных отношениях.



 
 
 

 
Вопросы к главе 1

 
1. Особенности подходов к понятию «международная ор-

ганизация».
2. Правосубъектность международных организаций.
3. Особенности выбора критерия классификации между-

народных организаций.
4. Современные представления в доктрине международ-

ного права о видах международных организаций.
5. Какие существуют международно-правовые докумен-

ты, определяющие принципиальную разницу между меж-
правительственной и неправительственной организациями?

6. Особенности подходов юристов международников к по-
ниманию целей создания международных организаций.

 
Литература к главе 1

 
1. Крючкова И. Н. Экономические санкции Совета Без-

опасности Организации Объединённых Наций в междуна-
родном публичном праве и международном частном праве.
Монография. М.: МАКС-Пресс, 2005. – 146 c.

2. Кужашева Р. Ш. Международная организация как
субъект международного частного права. Монография. М.;
Казань: РПА Минюста России, 2011. – 180 c.



 
 
 

3. Карташкин В. А. Организация Объединённых Наций и
международная защита прав человека в XXI веке. Моногра-
фия. М.: Норма, Инфра-М., 2015. – 176 c.

4. Духно Н. А., Корякин В. М. Теория транспортного права.
Монография. М.: Юрлитинформ, 2016. – 288 с.

5. Тункин Г. И. Теория международного права / Под общ.
ред. Л. Н. Шестакова. М.: Зерцало, 2000. – 416 c.

6. Право международных организаций. Учебник для ба-
калавриата и магистратуры / Под ред. А. Х. Абашидзе. М.:
Юрайт, 2014. – 688 с.



 
 
 

 
Глава 2

Деятельность Организации
Объединённых Наций и её

вспомогательных органов в
регулировании международных

транспортных отношений
 
 

2.1. Общая характеристика
системы органов ООН в

регулировании международных
транспортных отношений

 
В правовой регламентации международных перевозок

большую роль играют международные транспортные органи-
зации. Они ведут разработку проектов международных до-
говоров, подготовку транспортных и технико-регламентаци-
онных правил перевозки грузов, пассажиров и багажа, про-
форм транспортных договоров, дают рекомендации и заклю-
чения по применению международных норм, урегулируют
споры путём посредничества и арбитража.



 
 
 

До создания международных универсальных организа-
ций, в рамках деятельности которых в настоящее время осу-
ществляется регламентация международных транспортных
отношений, существовали межгосударственные договоры,
союзы и ассоциации по регламентации взаимодействия от-
дельных видов транспорта. Их появление относится к концу
XIX – началу ХХ в.

Первая международная организация, например, в области
железнодорожного транспорта, была организована в 1869 г.
в Брюсселе. Это было Международное общество спальных и
туристических вагонов (Compagnie Internationale des Wagons
– Litset des Grands Express Europeens – CIWL).

Создание после 1945 г. экономических подразделений
Организации Объединённых Наций дало новый толчок раз-
витию международных транспортных органов.

Преамбула Устава ООН гласит, что её цель – содейство-
вать социальному прогрессу народов, осуществлять меж-
дународное сотрудничество в разрешении международных
проблем.

В гл. IX Устава ООН указано в том числе, что Органи-
зация содействует «разрешению международных проблем в
области экономической, социальной, здравоохранения и по-
добных проблем» (ст. 53, п. b). При этом «различные специ-
ализированные учреждения, созданные межправительствен-
ными соглашениями и облечённые широко международной,
определённой в их учредительных актах, ответственностью



 
 
 

в области экономической, социальной, культуры, образова-
ния, здравоохранения и подобных областях, будут постав-
лены в связь с Организацией…» (ст. 57). «Ответственность
за выполнение функций Организации… возлагается на Ге-
неральную Ассамблею и, под руководством Генеральной Ас-
самблеи, на Экономический и Социальный Совет…» (ст.
60).

Свои непосредственные цели и задачи ООН реализовы-
вает через деятельность Генеральной Ассамблеи – ГА ООН,
Совета Безопасности – СБ ООН, Экономического и социаль-
ного совета – ЭКОСОС ООН, Международного суда – МС
ООН, Совета по опеке, Генерального секретаря и Секретари-
ат. Среди указанных органов к транспорту и регламентации
взаимодействия государств по вопросам транспорта, а также
созданию международно-правовых норм в данной сфере са-
мое непосредственное отношение имеют Генассамблея ООН
и ЭКОСОС.



 
 
 

 
2.2. Генеральная Ассамблея
ООН, её вспомогательные
органы и международные
транспортные отношения

 
В Генеральную Ассамблею ООН входят все государства

– члены ООН, но не более пяти представителей от каждо-
го из них. Данный орган сессионный. Ассамблея собирает-
ся на очередные, специальные и чрезвычайные специальные
сессии. Важным в деятельности ГА ООН является масштаб-
ность её компетенции. Она может обсуждать любые вопросы
или дела в рамках Устава ООН или относящиеся к полномо-
чиям и функциям любого из органов ООН и давать по ним
рекомендации государствам-членам и СБ ООН (ст. 10 Уста-
ва ООН). Генассамблея ООН, чтобы реализовывать свои за-
дачи, формирует постоянные и временные вспомогательные
органы (с 1945 г. было создано более 150 вспомогательных
органов на временной основе).

Важным является право ГА ООН создавать органы на
правах автономных организаций, которые занимаются во-
просами международного сотрудничества в некоторых спе-
циальных сферах. Например, Программа ООН по окружаю-
щей среде – ЮНЕП (United Nations Environment Programme
– UNEP), Комиссия ООН по праву международной торгов-



 
 
 

ли – ЮНСИТРАЛ (United Nations Commission on International
Trade Law – UNCITRAL), Программа развития ООН – ПРО-
ОН (United Nations Development Programme – UNDP), Кон-
ференция ООН по торговле и развитию – ЮНКТАД (United
Nations Conference on Trade and Development – UNCTAD).

В конкретном случае наибольший интерес вызывает де-
ятельность таких автономных организаций, как ЮНСИТ-
РАЛ и ЮНКТАД, работа которых прямо или косвенно свя-
зана с международными транспортными отношениями меж-
ду субъектами международного права.

Комиссия ООН по праву международной торговли
(ЮНСИТРАЛ) – вспомогательный орган ГА ООН в обла-
сти международной торговли10, была учреждена Генераль-
ной Ассамблеей на основе резолюции 2205 (XXI) от 17 де-
кабря 1966 г. Создавая комиссию, Генеральная Ассамблея
предоставила ей общий мандат, поручив содействовать про-
грессивному согласованию и унификации права междуна-
родной торговли.

ЮНИСТРАЛ с универсальным членским составом уже в
течение более 50 лет проводит реформы в области коммер-
ческого права во всём мире. Основные цели ЮНСИТРАЛ:
модернизация и согласование норм международной коммер-
ческой деятельности.

Торговля – это сфера деятельности, способствующая
ускорению темпов экономического роста, повышению уров-

10 Официальный сайт ЮНСИТРАЛ // URL: http://www.uncitral.org.



 
 
 

ня жизни и созданию новых возможностей через коммерче-
скую активность. Для реализации в мировом масштабе этих
задач ЮНСИТРАЛ разрабатывает современные, справедли-
вые и согласованные правила коммерческих сделок. К их
числу относятся:

–  всемирно признанные конвенции, типовые законы и
правила;

– правовые и законодательные руководства и рекоменда-
ции, имеющие большое практическое значение;

– обновляемая информация о прецедентном праве и за-
конодательных актах, вводящих в действие единообразные
нормы коммерческого права;

– техническая помощь в осуществлении правовой рефор-
мы;

– региональные и национальные семинары по вопросам
единообразного коммерческого права.

В состав комиссии входят 60 государств-членов, избирае-
мых Генеральной Ассамблеей. Структура членского состава
комиссии обеспечивает представительство различных гео-
графических регионов мира, а также основных экономиче-
ских и правовых систем. Члены комиссии избираются на
шесть лет, причём срок полномочий половины её членов ис-
текает через каждые три года.

Документы, разработанные и принятые ЮНСИТРАЛ,
имеющие непосредственное отношение к международному
транспортному праву – это Конвенция о морской перевозке



 
 
 

грузов (одобрена в Гамбурге, март 1978 г.).
Конференция ООН по торговле и развитию (ЮНК-

ТАД) 11 учреждена в 1964 г. в качестве постоянного межпра-
вительственного органа, являющегося ключевым для Гене-
ральной Ассамблеи ООН в данной сфере.

ЮНКТАД играет роль координационного центра по про-
блемам развития и смежным вопросам торговли, финансов,
технологий, инвестиций и устойчивого развития. Её главная
задача состоит в содействии интегрированию развивающих-
ся стран и стран с переходной экономикой в мировую эко-
номику посредством торговли и инвестиций.

Для достижения своих целей ЮНКТАД проводит иссле-
дования и анализ политики, межправительственные совеща-
ния, осуществляет техническое сотрудничество и взаимо-
действие с гражданским обществом и предпринимательским
сектором.

Цели ЮНКТАД:
– содействие международной торговли для ускорения эко-

номического роста и развития, прежде всего в странах тре-
тьего мира;

– установление принципов и политики, касающихся меж-
дународной торговли и связанных с ней проблем экономиче-
ского развития, в частности, в области финансов, инвести-
ций, передачи технологий;

– рассмотрение и содействие деятельности других учре-
11 Официальный сайт ЮНКТАД // URL: http://unctad.org/en/Pages/Home.aspx.



 
 
 

ждений в рамках системы ООН в области международной
торговли и соответствующих проблем экономического раз-
вития;

– принятие в случае необходимости мер для ведения пе-
реговоров и утверждения многосторонних правовых актов в
области торговли;

–  согласование политики правительств и региональных
экономических объединений в области торговли и связанно-
го с ней развития, выступая в качестве центра такого согла-
сования.

Основные направления деятельности ЮНКТАД:
–  регулирование торговых и экономических отношений

между государствами, разработка концепций и принципов
развития мировой торговли. Особое место в этой деятельно-
сти занимает разработка «Принципов международных тор-
говых отношений и торговой политики»;

–  разработка мер по урегулированию проблем в сфере
международной торговли сырьевыми товарами;

– разработка мер и средств экономической политики. В
рамках ЮНКТАД создана всеобщая система преференций
при импорте товаров из развивающихся стран (вступила в
действие в 1976 г.);

–  содействие развитию экономического сотрудничества
между развивающимися странами; ведение переговоров по
созданию глобальной системы преференций между развива-
ющимися странами; разработка программы действий миро-



 
 
 

вого сообщества по содействию преодоления экономическо-
го отставания наименее развитых стран;

–  согласование политики правительств и региональных
экономических объединений по вопросам развития миро-
вой торговли и других проблем;

– регулирование ограничительной деловой практики, что
отражено в Кодексе согласованных на многосторонней осно-
ве принципов и правил по контролю за ограничительной де-
ловой практикой, а также различных мер по регулированию
деятельности транснациональных корпораций;

– аналитическая работа по широкому кругу проблем;
–  сотрудничество с международными экономическими

организациями.
Высшим органом ЮНКТАД является Конференция, кото-

рая собирается на сессии на уровне министров не реже одно-
го раза в четыре года для определения главных направлений
политики и решения вопросов, связанных с программой ра-
боты. Сессии ЮНКТАД представляют собой многосторон-
ние экономические форумы, проводимые в рамках систе-
мы ООН. Большинство решений ЮНКТАД по существу рас-
сматриваемых вопросов не имеют обязательной силы и но-
сят рекомендательный характер.

В период между сессиями работой конференции руково-
дит Совет по торговле и развитию (СТР), который прово-
дит регулярные заседания один раз в год. Как правило, три
раза в год созываются исполнительные сессии СТР, на кото-



 
 
 

рых рассматриваются в основном текущие вопросы. Кроме
того, он организует специальные сессии, заседания комиссий
и других вспомогательных органов по широкому кругу про-
блем мировой торговли и экономики. На регулярных сесси-
ях СТР обсуждаются вопросы:

–  глобальной политики, взаимозависимости экономик
стран мира;

– проблемы торговли и валютно-финансовых отношений;
– торговой политики, структурной перестройки и эконо-

мических реформ.
Совет осуществляет контроль за всей сферой деятельно-

сти ЮНКТАД, наблюдает за реализацией Программы дей-
ствий для наименее развитых стран, а также Новой програм-
мы ООН для развития стран Африки.

Ежегодно Совет по торговле и развитию представляет Ге-
неральной Ассамблее ООН доклад о своей деятельности. В
рамках совета действуют две постоянные комиссии по тор-
говле и развитию, инвестициям, предпринимательству и раз-
витию, а также рабочие группы, которые занимаются под-
готовкой исследований и рекомендаций совету в различных
областях.

Секретариат ЮНКТАД возглавляется генеральным секре-
тарём. В его состав входят две службы (координации поли-
тики и внешних сношений), а также шесть отделов:

– глобализации и стратегий развития;
– инвестиций и предпринимательства;



 
 
 

– международной торговли товарами, услугами и сырье-
выми товарами;

– технологии и логистики;
– стран Африки, наименее развитых стран и специальных

программ;
– административных вопросов.
Секретариат ЮНКТАД обслуживает два вспомогатель-

ных органа: Комиссию по международным инвестициям и
транснациональным корпорациям Экономического и соци-
ального совета ООН (ЭКОСОС) и Комиссию по науке и тех-
нике в целях развития.

Важной организационной особенностью функционирова-
ния ЮНКТАД является работа по группам стран, которых:

– А – афро-азиатские;
– B – развитые западные страны;
– С – латиноамериканские страны;
– D – страны Центральной и Восточной Европы.
«Группа 77», состоящая из стран групп A и D, формаль-

ного статуса в ЮНКТАД не имеет, однако вносит весомый
вклад в её деятельность. Характерным для работы ЮНКТАД
стало предварительное определение позиций в каждой из
групп и выступление на сессиях ЮНКТАД каждой группы.

В настоящий момент наблюдается тенденция к региональ-
ной кооперации стран на площадке ЮНКТАД.

Например, африканские страны входят в Африканскую
группу, страны Латинской Америки – в Группу латиноаме-



 
 
 

риканских и карибских стран и т. д. Страны Европейского
союза согласовывают свою позицию внутри ЕС.

ЮНКТАД публикует ежегодные отчёты по:
– торговле и развитию;
– мировым инвестициям;
– состоянию наименее развитых стран;
– электронной торговле;
– обзоры по морскому транспорту, развитию информаци-

онных технологий в экономике;
– специальные серии по политическим проблемам и меж-

дународной торговле, инвестиционной политике стран и т. д.
Одним из международно-правовых договоров, имеющих

непосредственное отношение к международному транспорт-
ному праву и касающихся регламентации правового регули-
рования международных комбинированных перевозок, яв-
ляется Женевская конвенция ООН «О международных сме-
шанных перевозках грузов» 1980 г., разработанная в рамках
ЮНКТАД.



 
 
 

 
2.3. Экономический и социальный
совет ООН, его вспомогательные

органы и международные
транспортные отношения

 
На сегодняшний день Экономический и социальный со-

вет (ЭКОСОС) представляет собой центр в области между-
народного экономического и социального сотрудничества.
Свою работу он осуществляет в сессионном порядке. В ЭКО-
СОС входят 54 государства, которые избираются ГА ООН
сроком на три года. Структурно ЭКОСОС включает восемь
функциональных и пять региональных комиссий, три посто-
янных комитета.

Функциональные комиссии:
– статистическая;
– народонаселение и развитие;
– социальное развитие;
– положение женщин;
– наркотические средства;
– предупреждение преступности и уголовное правосудие;
– наука и технологии для развития;
– устойчивое развитие.
Региональные комиссии как вспомогательные органы:
– Экономическая комиссия для Европы – ЭКЕ (Economic



 
 
 

Commission for Europe – ECE);
–  Экономическая комиссия для Латинской Америки и

Карибского бассейна – ЭКЛАК (United Nations Economic
Commission for Latin America and the Caribbean – ECLAC);

– Экономическая и социальная комиссия для Азии и Ти-
хого океана – ЭСКАТО (United Nations Economic and Social
Commission for Asia and the Pacific – UNESCAP);

– Экономическая комиссия для Западной Азии – ЭСКЗА
(Economic and Social Commission for Western Asia – ESCWA);

– Экономическая комиссия для Африки – ЭКА (United
Nations Economic Commission for Africa – UNECA).

Основная задача данных комиссий – содействовать соци-
ально-экономическому развитию как регионов, так и эконо-
мического сотрудничества в самом регионе, а также между
странами в мире.

Постоянные комитеты по:
– программе и координации;
– неправительственным организациям;
– переговорам с межправительственными учреждениями.
Транспортными вопросами в ЭКОСОС занимался Коми-

тет по транспорту и связи, расформированный в июле 1959 г.
Специализированные учреждения ООН определённым

образом подотчётны ЭКОСОС, который предоставляет кон-
сультативный статус неправительственным организациям.

Так как основополагающей составляющей деятельности
ЭКОСОС является экономическая и социальная сферы,



 
 
 

то регулирование вопросов, связанных с международными
транспортными отношениями, тоже относится к его преро-
гативе. К регламентации транспортных отношений в рамках
действующих вспомогательных органов ЭКОСОС имеют от-
ношение все пять региональные комиссии. Более того, Эко-
номическая комиссия для Европы (ЭКЕ) напрямую занима-
ется вопросами совершенствования и регламентации между-
народно-правовых норм в рамках ООН по всем видам транс-
порта.

Экономическая комиссия для Европы – ЭКЕ  12 учре-
ждена в 1947 г. ЭКОСОС для развития экономической де-
ятельности и укрепления экономических связей в Европе и
между Европейским регионом и остальным миром.

В период холодной войны ЭКЕ ООН успешно поддержи-
вала диалог между Востоком и Западом. В настоящее время
она сосредоточила свои усилия на строительстве экономи-
ческой и социальной Европы будущего.

ЭКЕ ООН является региональным форумом при разра-
ботке конвенций, норм и стандартов для облегчения взаи-
модействия государств-членов и гармонизации их действий.
Выполняя эту функцию, она обеспечивает гарантии безопас-
ности и качества потребителям, помогает охранять окружа-
ющую среду, упрощает процедуры торговли, а также спо-
собствует более тесному сотрудничеству государств-членов

12 Официальный сайт ЕЭК ООН // URL: http://www.un.org/ru/ecosoc/unece.



 
 
 

в регионе и их интеграции в мировую экономику.
К основным сферам деятельности ЭКЕ ООН относятся:
– окружающая среда;
– транспорт;
– статистика;
– энергетика;
– торговля;
– сельское хозяйство;
– жильё и землепользование;
– народонаселение;
– отдельные отрасли промышленности;
– стандартизация и сертификация;
– экономическое прогнозирование и планирование.
Разнообразный характер деятельности ЭКЕ ООН влияет

на повседневную жизнь не только Европы, но и всего мира
в тех сферах, где результаты её работы находят применение
и где сама её работа обеспечивает потребителям гарантии
безопасности и качества, устанавливая нормы и стандарты,
правила для дорожных транспортных средств.

Экономическая комиссия для Европы ООН помогает за-
щищать и охранять окружающую среду, формируя регио-
нальную законодательную базу для борьбы с загрязнением
и облегчая сотрудничество в профилактической работе, а
также в вопросах ограничения причиняемого ущерба. ЭКЕ
содействует упрощению процедур международной торговли
и её развитию за счёт расширения имеющихся у предприя-



 
 
 

тий возможностей для обмена товарами и услугами.
Деятельность ЭКЕ ООН, связанная с гендерным равен-

ством, ориентирована главным образом на повышении роли
женщин в обеспечении экономического роста и равных воз-
можностей доступа к занятости.

Странам с переходной экономикой и субрегиональным
группировкам оказывается техническая помощь, направлен-
ная преимущественно на поддержку усилий по применению
норм и конвенций, разработанных ЭКЕ ООН. Благодаря это-
му страны имеют возможность в полной мере пользовать-
ся результатами её аналитической, статистической и нормо-
творческой работы.

Кроме того, совместно с Экономической и социальной ко-
миссией для Азии и Тихого океана (ЭСКАТО) ЭКЕ ООН
руководит Специальной программой Организации Объеди-
нённых Наций для стран Центральной Азии, Азербайджа-
на и Афганистана (СПЕКА), содействуя экономическому со-
трудничеству семи стран – участниц Программы (Казахстан,
Киргизия, Таджикистан, Туркмения, Узбекистан, Азербай-
джан, Афганистан).

Для наиболее эффективной работы по вопросам регла-
ментации транспортных отношений ЭКЕ сформировала ряд
комиссий, комитетов, рабочих групп, групп экспертов, кото-
рые реализуют поставленные перед ними задачи в узкоспе-
циализированной транспортной сфере, в частности:



 
 
 

Комитет по внутреннему транспорту (КВТ) ЭКЕ
ООН 13 является одним из наиболее эффективных её ор-
ганов. Он был создан в 1948 г. в  качестве межправитель-
ственного органа и в течение первых лет своей деятельно-
сти должен был принимать неотложные меры для решения
транспортных проблем, возникших в Европе после оконча-
ния Второй мировой войны.

В рамках Комитета созданы рабочие группы по отдель-
ным видам транспорта, которые осуществляют руководство
и контроль за деятельностью групп экспертов и докладчи-
ков как вспомогательных органов, создающихся для изуче-
ния специальных проблем между сессиями Комитета. Сес-
сии Комитета проводятся один раз в год, как правило, в Же-
неве (Швейцария). Но имеется ряд групп экспертов, рабо-
тающих непосредственно под эгидой Комитета, среди кото-
рых:

– рабочая группа по автомобильному транспорту (SC.1);
–  рабочая группа по железнодорожному транспорту

(SC.2);
– рабочая группа по водному транспорту (SC.3);
– рабочая группа по статистике транспорта (WP.6);
– рабочая группа по перевозке опасных грузов (WP.15);
– рабочая группа по таможенным вопросам, связанным с

транспортом (WP.30);

13 Официальный сайт Комитета по внутреннему транспорту ЕЭК ООН // URL:
http://www.unece.org/trans/main/itc/itc.html.



 
 
 

– рабочая группа по интермодальным перевозкам и логи-
стике (WP.24);

– рабочая группа по перевозке скоропортящихся грузов
(WP.11);

– рабочая группа по конструкции транспортных средств;
– рабочая группа по безопасности движения и др. (WP.1);
– рабочая группа по тенденциям и экономике транспорта

(WP.5).
Основные функции Комитета по внутреннему транспор-

ту:
– сбор мнений международных транспортных организа-

ций по вопросам, входящим в их компетенцию, и установле-
ние с ними сотрудничества;

– разработка рекомендаций, способствующих устранению
дискриминационных мер и излишних ограничений в обла-
сти европейского внутреннего транспорта;

– выработка рекомендаций по пересмотру существующих
в Европе конвенций и соглашений в области европейского
внутреннего транспорта и заключение новых договоров.

Кроме того, Комитет собирает и анализирует статистиче-
ские данные, доводит до сведения ЭКЕ ООН вопросы, ко-
торые могут оказывать непосредственное влияние на эконо-
мику Европы.

Кроме стран – членов ЭКЕ в работе КВТ и его вспомо-
гательных органов принимают участие многие правитель-
ственные и неправительственные международные органи-



 
 
 

зации, в частности, Международный союз автомобильного
транспорта (МСАТ)14, Международный союз общественно-
го транспорта (МСОТ)15, Международная дорожная феде-
рация (МДФ)16, Всемирная организация туризма и автомо-
бильного спорта (ВОТА)17, Международное бюро по контей-
нерам (МБК)18, Международная организация труда (МОТ) 19,
Международный союз железных дорог (МСЖД)20, Всемир-
ная федерация профсоюзов (ВФП)21, Международная торго-
вая палата (МТП)22 и многие другие.

При активном участии и помощи международных непра-
вительственных организаций Комитетом разработан ряд

14  Международный союз автомобильного транспорта – МСАТ (International
road transport Union – IRU).

15  Международный союз общественного транспорта – МСОТ (International
Union of public transport – UITP).

16 Международная дорожная федерация – МДФ (International road Federation
– MDF).

17 Всемирная организация туризма и автомобильного спорта – ВОТА ( World
organization of tourism and motor sport – VAUGHT).

18  Международное бюро по контейнерам – МБК (International Bureau of
containers – IBC).

19 Международная организация труда – МОТ ( International Labour Organization
– ILO).

20  Международный союз железных дорог – МСЖД (International Union of
Railways – UIC).

21 Всемирная федерация профсоюзов – ВФП (World Federation of trade unions
– WFTU).

22 Международная торговая палата – МТП (International chamber of Commerce
– ICC).



 
 
 

конвенций, соглашений, рекомендаций и норм не только для
улучшения международных перевозок, но и для унифика-
ции и совершенствования национальных рекомендаций.

Кроме того, при участии КВТ отработана система обя-
зательного страхования гражданской ответственности вла-
дельцев транспортных средств за причинённый ущерб (си-
стема «зелёной карты»). В деятельности КВТ ЭКЕ ООН на-
шли отражение все те вопросы, без решения которых невоз-
можно было бы организовать международное автомобиль-
ное движение, перевозку грузов и пассажиров.

Нормативные документы, разработанные и принятые в
рамках КВТ ЭКЕ, учитываются при заключении двусторон-
них межгосударственных соглашений о международном ав-
томобильном сообщении, международных перевозках гру-
зов и пассажиров, в которых более детально определяют-
ся все вопросы, относящиеся к организации и выполнению
этих перевозок.

Членами Комитета являются все европейские государства
– члены Европейской экономической комиссии, а также Со-
единённые Штаты Америки. Другие страны могут быть при-
глашены ЭКЕ для участия в работе комитета на условиях,
устанавливаемых комиссией.

Рабочая группа (РГ) по тенденциям и экономике транс-
порта (WP.5)23 действует в рамках общего курса ООН и ЭКЕ

23  Положение о круге ведения и правила процедуры Рабочей группы по



 
 
 

и под общим наблюдением Комитета по внутреннему транс-
порту.

Согласно Положению о круге ведения и правил процедур
РГ WP.5 осуществляет следующие полномочия:

1. Проводит обзор общих тенденций развития транспорта
и транспортной политики и анализ конкретных экономиче-
ских проблем на транспорте, включая развитие транспорта
в регионе Средиземноморья, с учётом интеграционных про-
цессов, происходящих в рамках ЭКЕ ООН, и процессов ре-
форм в странах-членах, отслеживая текущие изменения на
транспорте для выявления, стимулирования и распростра-
нения позитивных примеров развития транспорта.

2. Поощряет обмен данными между странами-членами
по изменениям в транспортной политике, касающимся, в
частности, внутреннего транспорта в странах − членах ЭКЕ
ООН, для оценки средне- и долгосрочных тенденций разви-
тия транспорта.

3. Совершенствует интермодальную координацию и ин-
теграцию с целью создания устойчивой европейской транс-
портной системы с учётом соглашений ЭКЕ ООН (СМА,
СМЖЛ, СЛКП и Протокола к нему, СМВП)24 и проектов

тенденции и экономике транспорта (WP.5). Док. ЭКЕ ООН. ECE/TRANS/
WP.5/2011/2 // URL: http://www.un.org/ru/ecosoc/unece.

24 СМА – Соглашение о международных автомагистралях. СМЖЛ – Европей-
ское соглашение о международных магистральных железнодорожных линиях.
СЛКП – Европейское соглашение о важнейших линиях международных ком-
бинированных перевозок и соответствующих объектах. СМВП – Европейское



 
 
 

ЕЭК ООН (ТЕА, ТЕЖ)25 с процедурой планирования обще-
европейской транспортной сети.

4. Отслеживает изменения, имеющие значение для обще-
европейских транспортных коридоров в сотрудничестве с
Европейской комиссией.

5. Развивает основы эффективного управления для теку-
щего ремонта и эксплуатации транспортной инфраструкту-
ры в рамках ЭКЕ, включая анализ изменений на транспор-
те в регионе Средиземного и Чёрного морей, рассматрива-
ет информацию о постоянном сообщении между Европой и
Африкой через Гибралтарский пролив.

6. Реализует программы своих групп экспертов, разраба-
тываемые и утверждаемые рабочей группой WP.5 и Коми-
тетом по внутреннему транспорту в любое время, включая
программы группы экспертов по евро-азиатским транспорт-
ным связям и группы экспертов по последствиям изменения
климата для международных транспортных сетей и адапта-
ции к ним.

7. Содействует развитию глобального международного со-
трудничества со странами, ЭКЕ, межправительственными и
неправительственными организациями, а также региональ-
ными комиссиями и организациями системы Организации
Объединённых Наций и региональными организациями эко-
соглашение о важнейших внутренних водных путях международного значения
(European Agreement on Main Inland Waterways).

25 ТЕА – проект Трансъевропейской автомагистрали. ТЕЖ – проект Трансъев-
ропейской железнодорожной магистрали.



 
 
 

номической интеграции (РОЭИ).
8. Сотрудничает с другими вспомогательными органами

Комитета по внутреннему транспорту по вопросам, пред-
ставляющим взаимный интерес.

9. Оказывает помощь в институциональной адаптации ор-
ганов государственного управления и транспортных пред-
приятий к условиям рыночной экономики, включая также
поддержку по линии Целевого фонда ЭКЕ ООН для оказа-
ния помощи странам с переходной экономикой.

10. Обеспечивает открытость и транспарентность во вре-
мя работы сессий.

Что касается участия в деятельности указанной группы,
то общее правило следующее: полноправными участниками
могут быть только члены ЭКЕ. Те участники, которые на
данный момент не являются членами ЭКЕ, могут (по при-
глашению Секретариата или по их просьбе) участвовать в
открытых заседаниях на консультативных началах при рас-
смотрении WP.5 любого вопроса, представляющего особый
интерес для этих стран. Специализированные учреждения,
межправительственные организации и неправительственные
организации, которым Экономическим и социальным сове-
том предоставлен консультативный статус, могут после уве-
домления Секретариата участвовать на консультативных на-
чалах в рассмотрении в WP.5 любого вопроса, представляю-
щего интерес для таких учреждений или организаций.

Сессии проводятся обычно в отделении Организации



 
 
 

Объединённых Наций в Женеве (ЮНОГ). С согласия Коми-
тета по внутреннему транспорту WP.5 может провести ту
или иную сессию в другом месте.

Каждый член ЭКЕ имеет один голос. Решения РГ WP.5
принимаются предпочтительно на основе консенсуса. При
его отсутствии решения принимаются большинством голо-
сов присутствующих и участвующих в голосовании членов
ЭКЕ.

Рабочими языками WP.5 являются английский, русский
и французский. Выступления на одном из рабочих языков
переводятся на два других языка.

Группа экспертов по евро-азиатским транспортным свя-
зям 26 утверждена Комитетом по внутреннему транспорту в
2008 г. Положение о круге ведения (ПКВ) группы экспертов
по евро-азиатским транспортным связям было подготовлено
в соответствии с Руководящими положениями ЭКЕ ООН по
учреждению и работе групп специалистов (ECE/EX/2). Эта
группа экспертов должна была функционировать при рабо-
чей группе по тенденциям и экономике транспорта WP.5 в
течение двухлетнего периода (2008–2009 гг.) с возможно-
стью (при необходимости) продления её мандата и обеспечи-
вать мониторинг и координацию деятельности, направлен-
ной на развитие эффективных, надёжных и безопасных ев-

26 Круг ведения Группы экспертов по евро-азиатским транспортным связям.
Док. ЭКЕ ООН. ECE/EX/2008/L.5 // URL: http://www.un.org/ru/ecosoc/unece.



 
 
 

ро-азиатских наземных транспортных связей.
Согласно положению о круге ведения Группы экспертов

её основные задачи:
–  на основе существующих ресурсов секретариата, а

также при дополнительной финансовой поддержке со сто-
роны участвующих стран и других заинтересованных меж-
дународных организаций и органов в тесном сотрудниче-
стве с Секретариатом ЭСКАТО ООН группа должна спо-
собствовать расширению сотрудничества в соответствии с
принципами, целями и задачами, отражёнными в совмест-
ном предложении ЭКЕ ООН – ЭСКАТО ООН по новому
этапу II Проекта развития евро-азиатских транспортных свя-
зей, а также рекомендациями, содержащимися в исследова-
нии ЭКЕ ООН – ЭСКАТО ООН по этому вопросу;

– активизация совместной работы ЭКЕ ООН – ЭСКАТО
ООН по созданию и текущему обслуживанию базы данных,
содержащей информацию об инициативах, мероприятиях и
проектах в области развития евро-азиатских транспортных
связей, а также по завершению создания и обновлению базы
данных евро-азиатским транспортным связям (ЕАТС), каса-
ющимся приоритетных инфраструктурных инвестиций;

–  поддержка работы по реализации приоритетных про-
ектов и содействие включению всех определённых маршру-
тов ЕАТС в соответствующие международные соглашения
по вопросам развития сетей;

–  вместе с национальными органами власти и при кон-



 
 
 

сультации с частным сектором устранение барьеров для бес-
препятственного перемещения грузов через государствен-
ные границы и расширение возможности для сотрудников
национальных учреждений, занимающихся вопросами по-
граничных формальностей и процедурами, пересечения гра-
ниц;

– содействие присоединению новых участников к между-
народным правовым документам ЭКЕ ООН, ЭСКАТО ООН
и другим соответствующим международным документам в
области облегчения перевозок и их эффективному примене-
нию;

– поддержка создания/укрепления соответствующих на-
циональных механизмов для облегчения торговли и перево-
зок;

– содействие обмену опытом и эффективной практикой
среди заинтересованных стран, а также оценка и регуляр-
ное отслеживание прогресса, достигнутого в основных пунк-
тах пересечения границ вдоль евро-азиатских транспортных
маршрутов.

В состав данной группы входят представители нацио-
нальных координационных центров/эксперты, назначенные
государствами – членами ЭКЕ ООН и ЭСКАТО ООН, а
также представители соответствующих международных пра-
вительственных и неправительственных организаций, обла-
дающие опытом в различных областях, имеющие отношение
к её работе. О результатах своей деятельности группа экс-



 
 
 

пертов по евро-азиатским связям отчитывается перед рабо-
чей группой экспертов по тенденциям и экономике транс-
порта WP.5, а также перед Комитетом по внутреннему транс-
порту.

Всемирный форум для согласования правил в области
транспортных средств (WP.29) 27 действует в рамках обще-
го курса ООН и ЭКЕ и под контролем Комитета по внутрен-
нему транспорту. Сфера полномочий форума включает:

–  принятие и осуществление мер в целях согласования
или разработки технических правил или поправок, кото-
рые могут быть приняты на глобальном уровне и кото-
рые направлены на повышение безопасности транспортных
средств, защиту окружающей среды, повышение энергети-
ческой эффективности и защищённости от несанкциониро-
ванного использования, обеспечение единообразных усло-
вий для периодических технических осмотров и укрепления
экономических отношений на глобальном уровне;

– содействие взаимному признанию официальных утвер-
ждений, сертификатов и периодических технических осмот-
ров договаривающимися сторонами соглашений, в которых
непосредственно предусматриваются такие действия;

– участие в качестве специализированного технического

27 Положение о круге ведения Всемирного форума для согласования правил в
области транспортных средств. Док. ЭКЕ ООН. Trans/WP.29/690 // URL: http://
www.un.org/ru/ecosoc/unece.



 
 
 

органа для соответствующих соглашений, заключённых под
эгидой Комитета по внутреннему транспорту;

– содействие развитию глобального участия в своей дея-
тельности, поощряя сотрудничество и контакты со страна-
ми и региональными организациями экономической инте-
грации;

– рекомендации всем участникам применять или вклю-
чать в своё законодательство согласованные на глобальном
уровне технические правила и условия для проведения тех-
нических осмотров.

Сессии форума проводятся обычно в отделении Органи-
зации Объединённых Наций в Женеве (Швейцария). С со-
гласия Комитета по внутреннему транспорту WP.29 он мо-
жет провести ту или иную сессию в другом месте. Решение
по обсуждаемым вопросам принимается большинством го-
лосов присутствующих и участвующих в голосовании.

Рабочая группа формирует административный комитет
по координации своей деятельности, в задачи которого вхо-
дит:

– разработка программы работы рабочей группы с учётом
запросов участников;

– рассмотрение докладов и рекомендаций вспомогатель-
ных органов и определение тех вопросов, которые требуют
решения, а также график их рассмотрения;

– представление рабочей группе рекомендаций по любой
другой работе, входящей в сферу её компетенции;



 
 
 

– разработка предварительной повестки дня.
Рабочая группа WP.5 имеет право предложить Комите-

ту по внутреннему транспорту с целью более эффективно-
го выполнения поставленных задач учредить дополнитель-
ные вспомогательные органы или распустить существующие.
Каждый вспомогательный орган состоит из экспертов, ак-
кредитованных участников. Примером могут служить сле-
дующие вспомогательные органы:

– рабочая группа по вопросам торможения ходовой части;
– рабочая группа по вопросам освещения и световой сиг-

нализации;
– рабочая группа по вопросам шума.

Рабочая группа по таможенным вопросам, связанным с
транспортом (WP.30) 28[25], действует в рамках ЭКЕ ООН
и под контролем Комитета по внутреннему транспорту. Пе-
ред ней поставлены следующие задачи:

1. Инициирование и осуществление мер, направленных
на гармонизацию и упрощение правил, предписаний и до-
кументации для процедур пересечения границ различными
видами внутреннего транспорта.

2. Анализ трудностей, возникающих при пересечении гра-
ниц, для разработки административных процедур по их

28 Круг ведения Рабочей группы по таможенным вопросам, связанным транс-
портом. Док. ЭКЕ ООН. EСЕ/TRANS/WP.30/2015/7 // URL: http://www.un.org/
ru/ecosoc/unece.



 
 
 

устранению.
3. Администрирование и мониторинг деятельности по

осуществлению конвенций и соглашений в области облегче-
ния пересечения границ, относящихся к ведению РГ.

4. Обзор правовых документов по сфере деятельности РГ
для обеспечения их актуальности и согласованности с дру-
гими международными или субрегиональными договорами,
касающимися вопросов таможни и облегчения пересечения
границ, а также их соответствия современным требованиям
в области транспорта и пограничного контроля.

5. Рассмотрение и одобрение предложений по поправ-
кам к правовым документам, перечисленным в добавлении,
и при необходимости передача их соответствующим адми-
нистративным комитетам для обсуждения и официального
принятия.

6. Рассмотрение и принятие рекомендаций, резолюций,
комментариев и примеров оптимальной практики при при-
менении этих правовых документов (п. 5) и при необходи-
мости передача их соответствующим административным ко-
митетам (см. п. 14) или Комитету по внутреннему транспор-
ту для обсуждения и официального одобрения.

7. Изучение таможенных вопросов для упорядочения та-
моженных и других административных процедур и докумен-
тации в области транспорта, в частности, содействуя приме-
нению методов электронного обмена данными.

8. Изучение конкретных правовых и других мер, направ-



 
 
 

ленных на борьбу с финансовым мошенничеством, связан-
ным с использованием упрощённых таможенных и других
процедур пересечения границ; содействие обмену оператив-
ными данными о злоупотреблениях между компетентными
органами договаривающихся сторон в целях определения
мер по борьбе с такими явлениями.

9. Содействие возможному распространению сферы дей-
ствия соглашений и конвенций, перечисленных в Добавле-
нии, на другие регионы и стимулирование присоединения
новых стран к этим документам.

10. Поощрение более широкого участия государственного
и частного секторов в своей работе путём стимулирования
сотрудничества и взаимодействия со странами, ЭКЕ, Все-
мирной таможенной организацией, другими международны-
ми правительственными и неправительственными организа-
циями, занимающимися вопросами транспорта и облегче-
ния пересечения границ, а также другими региональными
комиссиями ООН и организациями (или органами) системы
ООН, в частности, для обсуждения и разрешения проблем,
связанных с толкованием или обеспечением применения по-
ложений соответствующих правовых документов.

11. Создание условий для работы, облегчающих выполне-
ние Договаривающимися сторонами своих обязательств, за-
креплённых в правовых документах, перечисленных в До-
бавлении, и обмен мнениями по вопросам толкования этих
документов или решения проблем, связанных с обеспечени-



 
 
 

ем их осуществления.
12. Обеспечение открытости и транспарентности своих

совещаний.
13. Поддержание деятельности по обучению и наращива-

нию потенциала, направленной на надлежащее осуществле-
ние вышеупомянутых правовых документов.

14. Обеспечение тесного сотрудничества с администра-
тивными комитетами Таможенной конвенции МДП (АС.2),
Конвенции о согласовании (АС.3) и Конвенции о таможен-
ном режиме, применяемом к контейнерам, переданным в
пул и используемым для международных перевозок (АС.4), и
Исполнительным комитетом МДП (ИС МДП), а также под-
держку их деятельности.

15. Сотрудничество с другими вспомогательными органа-
ми КВТ, в частности, с рабочей группой по автомобильно-
му транспорту (SC.1), рабочей группой по железнодорожно-
му транспорту (SC.2) и любым другим соответствующим ор-
ганом ЭКЕ, по темам, представляющим взаимный интерес
и затрагивающим таможенные вопросы, связанные с транс-
портом.

16. Разработка и осуществление программы работы, ка-
сающейся её деятельности, и отчёт о её выполнении перед
КВТ.

Сессии РГ по таможенным вопросам, связанным с транс-
портом, обычно проводятся в отделении Организации Объ-
единённых Наций в Женеве. С согласия Комитета по внут-



 
 
 

реннему транспорту WP.30 может провести ту или иную сес-
сию в другом месте. Решения WP.30 обычно принимаются на
основе консенсуса. В отсутствие консенсуса они принимают-
ся большинством голосов присутствующих и участвующих в
голосовании полноправных участников. Решения, касающи-
еся какого-либо действующего правового документа, прини-
маются только в присутствии не менее одной трети Догова-
ривающихся сторон. Если по какому-либо вопросу, кроме
выборов, голоса разделяются поровну, то на следующем за-
седании проводится повторное голосование. Если и при этом
голоса разделяются поровну, то считается, что предложение
отклонено.

В период между сессиями помощь в выполнении задач
WP.30 могут оказывать специальные группы. Порядок учре-
ждения и мандат этих групп подлежат одобрению Комите-
том по внутреннему транспорту и Исполнительным комите-
том ЭКЕ.

Рабочая группа по железнодорожному транспорту
(SC.2)29 создана в 2012 г. и действует в рамках общего кур-
са ООН и ЭКЕ ООН под общим наблюдением Комитета по
внутреннему транспорту.

В соответствии с основной целью подпрограммы ЭКЕ
ООН по транспорту, направленной на облегчение междуна-

29 Круг ведения Рабочей группы по железнодорожному транспорту. Док. ЭКЕ
ООН. ECE/TRANS/SC.2/216 // URL: http://www.un.org/ru/ecosoc/unece.



 
 
 

родных пассажирских и грузовых перевозок разными вида-
ми внутреннего транспорта, повышение безопасности, улуч-
шение охраны окружающей среды, повышение энергоэф-
фективности и общей безопасности в транспортном секто-
ре до уровней, реально способствующих устойчивому раз-
витию транспорта, SC.2 осуществляет следующую деятель-
ность:

1. Проводит обновление географического охвата сети Ев-
ропейского соглашения о международных магистральных
железнодорожных линиях (СМЖЛ); увеличение числа До-
говаривающихся сторон Соглашения СМЖЛ; рассмотрение
Соглашения СМЖЛ в целях возможного применения и в
тех случаях, когда это выполнимо; совершенствование су-
ществующих стандартов и эксплуатационных параметров,
включая железнодорожные соединения с морскими пор-
тами; рассмотрение согласованности между параметрами
СМЖЛ и стандартами в области инфраструктуры, установ-
ленных в рамках Европейского союза для их гармонизации.

2. Отслеживает изменения в рамках проекта Трансъев-
ропейской железнодорожной магистрали (ТЕЖ) ЭКЕ ООН
и изучение дополнительных возможностей для взаимодей-
ствия между работой ТЕЖ и SC.2.

3. Проводит оценку, исследования и обзор тенденций,
изменений и возможностей евро-азиатских железнодорож-
ных перевозок и изучение возможностей для содействия ре-
ализации проекта по евро-азиатским транспортным связям



 
 
 

(ЕАТС) и сотрудничества с ним.
4. Облегчает международные железнодорожные перевоз-

ки в Европейском регионе за счёт усовершенствования про-
цедур пересечения границ и гармонизации технических тре-
бований различных железнодорожных систем и их функци-
онирования на границах.

5. Оказывает поддержку в реализации программ групп
экспертов и целевых групп, учреждённых рабочей группой
SC.2 и Комитетом по внутреннему транспорту; проводит об-
зор рыночных тенденций, потребностей и вызовов в секто-
ре железнодорожных перевозок. При необходимости могут
быть созданы специальные группы экспертов и проведены
соответствующие исследования.

6. Осуществляет разработку, совершенствование и по-
стоянное обновление онлайновых инструментов, таких как
веб – инструмент, разработанный для мониторинга сети
СМЖЛ, и Европейского соглашения о важнейших междуна-
родных линиях комбинированных перевозок и соответству-
ющих объектах (СЛКП) и предусмотренных в них требова-
ний к инфраструктуре.

7. Отслеживает изменения в общеевропейских железно-
дорожных транспортных коридорах в сотрудничестве с ЭКЕ.

8. Осуществляет обзор общих тенденций на железнодо-
рожном транспорте и политики в области железнодорожного
транспорта; анализ конкретных экономических аспектов же-
лезнодорожных перевозок; оказание помощи в сборе, ком-



 
 
 

пиляции и распространении статистических данных о желез-
нодорожном транспорте в сотрудничестве с рабочей груп-
пой по статистике транспорта (WP.6), другими правитель-
ственными и неправительственными организациями, груп-
пами экспертов и целевыми группами; подготовку докладов,
обзоров и публикаций по вопросам развития железнодорож-
ного транспорта и оптимальной практике.

Следует также обратить внимание на средствах и спосо-
бах, которыми пользуется рабочая группа SC.2 для реализа-
ции поставленных перед ней задач. Среди них следующие:

– стимулирование и обеспечение технического сотрудни-
чества и наращивание потенциала в области железнодорож-
ного транспорта;

–  поощрения участия в её работе путём стимулирова-
ния сотрудничества и взаимодействия с ЭКЕ, межправи-
тельственными и неправительственными организациями и
другими региональными комиссиями ООН, а также с орга-
низациями и органами ООН;

– тесное сотрудничество со вспомогательными органами
Комитета по внутреннему транспорту и другими органами
ЭКЕ ООН, представляющими общий интерес.

Рабочая группа по внутреннему водному транспорту
(SC.3) 30 и её вспомогательный орган – рабочая группа по

30 Круг ведения Рабочей группы по внутреннему водному транспорту. Док.
ЭКЕ ООН. ECE/TRANS/SC.3/191 // URL: http://www.un.org/ru/ecosoc/unece.



 
 
 

унификации технических предписаний и правил безопасно-
сти на внутренних водных путях (SC.3/WP.3); согласно су-
ществующему правилу функционируют в рамках общего
курса ООН, ЭКЕ и под контролем Комитета по внутреннему
транспорту.

В соответствии с основной целью подпрограммы ЭКЕ
ООН по транспорту, состоящей в содействии развитию меж-
дународных пассажирских и грузовых перевозок внутрен-
ним транспортом и повышении безопасности, улучшении
охраны окружающей среды, повышении энергоэффективно-
сти и общей безопасности в транспортном секторе до уров-
ней, реально способствующих устойчивому развитию, на
указанные рабочие группы SC.3 и SC.3/WP.3 возлагаются
следующие задачи:

1. Организация общеевропейского стратегического диа-
лога по проблемам внутреннего водного транспорта (ВВТ).
Данная задача реализуется посредством:

–  обеспечения всеобщего и репрезентативного форума
для обмена опытом и примерами оптимальной практики и
разработки руководящих принципов решения проблем, свя-
занных с развитием ВВТ;

– подготовки исследования о положении и тенденциях во
внутреннем судоходстве для ознакомления правительств с
основной новейшей информацией и данными о ВВТ;

– регулярного опубликования стратегических документов
(белые книги, перечни препятствий и т. д.) по ВВТ с це-



 
 
 

лью информирования широкой общественности о преиму-
ществах перевозок по внутренним водным путям и о про-
блемах их развития.

2. Стимулирование скоординированного развития инфра-
структуры внутренних водных путей. Эта задача реализует-
ся посредством:

– наблюдения за осуществлением Европейского соглаше-
ния о важнейших внутренних водных путях международно-
го значения (СМВП), принятия поправок к перечням внут-
ренних водных путей и портов, а также их параметров, со-
держащимся в приложениях к СМВП, и разработок предло-
жения по совершенствованию этого соглашения;

– регулярного обновления Перечня основных стандартов
и параметров сети водных путей категории Е31 («Синяя кни-
га» ЭКЕ ООН) и другие соответствующие резолюции и кар-
ты SC.3, содержащие информацию о стандартах и парамет-
рах водных путей и портов категории Е в Европе;

– подготовки планов действий по устранению конкретных
узких мест и заполнению недостающих звеньев на отдельных
водных путях категории Е, пересекающих территорию более
одного государства, являющегося стороной СМВП, и пред-
ложений по развитию конкретных маршрутов река-море в
контексте СМВП;

– проведения форума для специальных комитетов, групп

31 Перечень основных характеристик и параметров сети водных путей катего-
рии Е («Синяя книга»). ООН, Нью-Йорк; Женева, 2017.



 
 
 

экспертов или совещаний за круглым столом для дальней-
шей координации развития сети водных путей категории Е.

3. Рассмотрение требований по безопасности и эксплуа-
тационным предписаниям во внутреннем судоходстве. При
реализации этой задачи необходимо:

– организовывать обмен мнениями по отдельным аспек-
там новых и усовершенствованных методов на внутреннем
водном транспорте для их согласования в целях облегчения
и стимулирования международных водных перевозок в Ев-
ропе;

– согласовывать требования по безопасности внутренне-
го судоходства в Европе для обеспечения единообразных и
международно признанных стандартов безопасности судо-
ходства в рамках всей европейской сети внутренних водных
путей;

–  согласовывать технические требования к судам внут-
реннего плавания с целью обеспечения высокого уровня без-
опасности плавания в рамках всей европейской сети внут-
ренних водных путей и взаимного признания на этой основе
судовых свидетельств;

–  согласовывать технические требования по предотвра-
щению загрязнения водных путей судами внутреннего пла-
вания;

– рассматривать вопросы взаимного признания патентов
судоводителей, а также другие вопросы, связанные с профес-
сиональной квалификацией в области внутреннего судоход-



 
 
 

ства;
– стимулировать использование и обеспечение безопасно-

сти прогулочного судоходства.
4. Гармонизация нормативно-правовых рамок междуна-

родного транспорта по внутренним водным путям, которая
осуществляется за счёт:

– содействия применению действующих конвенций ЭКЕ
ООН по внутреннему судоходству и оценке соответствую-
щих правовых документов для рассмотрения вопроса об их
обновлении;

– изучения вопроса о повышении статуса резолюций №
61 (рекомендации, касающиеся согласованных на европей-
ском уровне технических предписаний, применимых к су-
дам внутреннего плавания), № 24 (Европейские правила су-
доходства по внутренним водным путям) и № 31 (рекомен-
дации, касающиеся выдачи удостоверений судоводителя),
включая возможность их преобразования в документы, име-
ющие обязательную силу, в частности, для обеспечения вза-
имного признания сторонами выданных на их основе судо-
вых свидетельств и удостоверений членов экипажа;

–  принятия других мер, направленных на дальнейшее
упрощение и согласование международных правовых усло-
вий, регулирующих операции внутреннего водного транс-
порта.

5. Осуществление действий, которые связаны с регио-
нальным и международным сотрудничеством и которые про-



 
 
 

сит предпринять Комитет по внутреннему транспорту ЭКЕ
ООН. Это реализуется посредством:

– сотрудничества с ЭКЕ, речными комиссиями, межпра-
вительственными и неправительственными организациями
и другими региональными комиссиями и организациями
или органами системы ООН;

–  тесного сотрудничества с другими вспомогательными
органами Комитета по внутреннему транспорту и другими
органами ЭКЕ ООН по вопросам, представляющим общий
интерес;

– оказания поддержки КВТ в решении таких кросс-секре-
тариальных проблем, как внутренний транспорт и безопас-
ность, а также внутренний транспорт и охрана окружающей
среды.

Рабочая группа по интермодальным перевозкам и логи-
стике (WP.24) 32 действует в соответствии с руководящими
принципами, которые были приняты в 2006 г. и касаются её
статуса и характеристик, включая рассмотрение мандата и
вопроса о его продлении каждые пять лет, членского состава
и должностных лиц, методов работы и секретариата, услуги
которого обеспечиваются Отделом транспорта ЭКЕ ООН.

К основополагающим направлениям деятельности груп-

32 Круг ведения Рабочей группы по интермодальным перевозкам и логисти-
ке Док. ЭКЕ ООН. ECE/TRANS/WP.24/129 // URL: http://www.un.org/ru/ecosoc/
unece.



 
 
 

пы следует отнести:
1. Наблюдение за применением Европейского соглашения

о важнейших линиях международных комбинированных пе-
ревозок и соответствующих объектах, а также Протокола о
перевозках по внутренним водным путям.

2. Рассмотрение мер для повышения эффективности ин-
термодальных перевозок как части устойчивой транспорт-
ной системы, в рамках которой грузы перевозятся в од-
ной и той же грузовой единице или автотранспортном сред-
стве с последовательным использованием двух или более ви-
дов транспорта без перегрузки самого груза при смене вида
транспорта. Это касается также узких мест в секторе интер-
модальных транспортных услуг на общеевропейском уровне.

3. Контроль за осуществлением и пересмотр Сводной
резолюции по комбинированным перевозкам Европейской
конференции министров транспорта (ЕКМТ), принятой
ЕКМТ в Бухаресте (2002 г.) (CEMT/CM (2002)3/Final). Мо-
ниторинг и анализ национальных мер по стимулированию
интермодальных перевозок. Рассмотрение путей разработ-
ки согласованного набора примеров оптимальной практики
и моделей партнёрства для интермодальных транспортных
операций (автомобильный, железнодорожный, внутренний
водный транспорт и каботажное судоходство).

4. Обмен мнениями по техническим, институциональным
и стратегическим аспектам эффективных интермодальных
перевозок.



 
 
 

5. Анализ последствий для организации интермодальных
перевозок в Европе как результат развития интермодальных
транспортных услуг на межрегиональных железнодорожных
линиях между Европой и Азией, в том числе по Транссибир-
ской железнодорожной магистрали в обоих направлениях.

6. Мониторинг и обмен оптимальной практикой, касаю-
щейся новых концепций, конструкций, веса и размеров гру-
зовых единиц, используемых в интермодальных перевозках,
в соответствии с резолюцией № 241 (принята Комитетом по
внутреннему транспорту 5 февраля 1993 г.), включая изу-
чение возможностей стандартизации грузовых единиц и со-
блюдение техники безопасности.

7. Анализ технических и организационных мер по оп-
тимизации работы терминалов, погрузочно-разгрузочных и
логистических операций, способствующих обеспечению эф-
фективности затрат, связанных с обработкой грузовых еди-
ниц.

8. Рассмотрение возможностей согласования и гармони-
зации режимов ответственности, регулирующих интермо-
дальные транспортные операции, в общеевропейском кон-
тексте.

9. Анализ современных транспортных цепочек и аспектов
логистики, позволяющих интегрировать системы производ-
ства и распределения в целях обеспечения рациональной ос-
новы для правительственных решений по спросу на перевоз-
ки, выбору вида транспорта, а также по эффективным прави-



 
 
 

лам и инфраструктурам интермодальных перевозок, а также
учёт требований по безопасности и охране на транспорте.

10. Мониторинг со стороны секретариата от имени рабо-
чей группы WP.24 отдельных тем, которые рассматривают-
ся рабочей группой только по конкретному запросу, и под-
готовка соответствующих докладов.

Помимо перечисленных действий РГ WP.24 должна сти-
мулировать и обеспечивать техническое сотрудничество и
наращивание потенциала в области интермодальных пере-
возок и логистики; поощрять участие в её работе, стиму-
лируя сотрудничество и взаимодействие с ЭКЕ, межправи-
тельственными и неправительственными организациями и
другими региональными комиссиями ООН и организация-
ми или органами системы ООН.

Рабочая группа по автомобильному транспорту (SC.1)  33

действует в рамках общего курса ООН и ЭКЕ и под общим
наблюдением Комитета по внутреннему транспорту. В круг
её ведения входит:

33  Круг ведения Рабочей группы по автомобильному транспорту. Док. ЭКЕ
ООН. TRANS/SC.1/377/Add.1 // URL: http://www.un.org/ru/ecosoc/unece.



 
 
 

 
Конец ознакомительного

фрагмента.
 

Текст предоставлен ООО «ЛитРес».
Прочитайте эту книгу целиком, купив полную легальную

версию на ЛитРес.
Безопасно оплатить книгу можно банковской картой Visa,

MasterCard, Maestro, со счета мобильного телефона, с пла-
тежного терминала, в салоне МТС или Связной, через
PayPal, WebMoney, Яндекс.Деньги, QIWI Кошелек, бонус-
ными картами или другим удобным Вам способом.

https://www.litres.ru/pages/biblio_book/?art=49868154
https://www.litres.ru/pages/biblio_book/?art=49868154

	Введение
	Глава 1
	1.1. Международные организации: понятие и признаки
	1.2. Классификация международных организаций

	Глава 2
	2.1. Общая характеристика системы органов ООН в регулировании международных транспортных отношений
	2.2. Генеральная Ассамблея ООН, её вспомогательные органы и международные транспортные отношения
	2.3. Экономический и социальный совет ООН, его вспомогательные органы и международные транспортные отношения

	Конец ознакомительного фрагмента.

