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Аннотация
Издание посвящено одной из самых интересных проблем,

представляющих широкий общественный интерес, касающейся
космической программы NASA «Аполлон» в 1960–1970-х годах
ХХ века. В ХХI веке споры относительно реализации программы
разгорелись с новой силой по всему миру и не утихают в
течение последних нескольких лет. В издании представлены две
точки зрения на эти исторические события (или величайшие
фальсификации), которые по мнению авторов способны вызвать
интерес у самой широкой читательской аудитории.
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Предисловие

 
Вашему вниманию предлагается издание, подготовленное

московскими литераторами Михаилом Лапшиным и Ев-
гением Скобловым по одной из  самых интересных про-
блем, представляющих как научный, так и  широкий об-
щественный интерес, касающейся реализации космической
«Лунной программы» NASA «Аполлон» в 60-70-х годах ХХ
столетия. В ХХI веке споры относительно реализации про-
граммы разгорелись с новой силой по всему миру и не ути-
хают в течение последних нескольких лет.

Летали или не летали?.. Были или не были?..
В  издании представлены две точки зрения на  эти, по-

истине всемирно-исторические события (или величайшие
фальсификации всех времён и народов), и по мнению авто-
ров способны вызвать интерес у самой широкой читатель-
ской аудитории. В этой связи авторы приложили максимум
старания для того, чтобы подать материал в удобном для чте-
ния и восприятия «облегчённом» формате.

Первоначально представленные в книге статьи были на-
печатаны в  газете «Русскоязычная Америка» (Нью-Йорк)
№568 от 31 августа 2020 года.

Авторы выражают благодарность главному редактору
«РА-NY»  – известному журналисту и  писателю Аркадию
МАРУ за публикацию и разрешение на осуществление спе-



 
 
 

циального издания в России.
В книге использованы материалы российской и зарубеж-

ной прессы, периодических научно-популярных изданий,
мемуарной литературы, документальных и художественных
фильмов, а  так  же ряда открытых интернет-источников,
представляющих как официальную, так и  альтернативную
версию событий.



 
 
 

 
Михаил ЛАПШИН.          
    Полёты во сне и наяву.

Американцы летали на Луну?
 

«…Луна – наш вечный, строгий спутник,
Наш соглядатай, верный страж,
Что охраняет космос наш.
Всё, что упало на Луну,
Упасть могло б на Землю нашу.
Вот мы кому должны хвалу
Воздать за жизнь, за цельность пашен!»

М. Лапшин. Отрывок из поэмы «Хвала Природе».



 
 
 

Луна  – ближайшее крупное космическое тело к  Земле
и воспета в человеческой истории с момента зарождения ра-
зумной жизни. Она полна тайн, и человечество только на-
чинает открывать эти тайны. Земляне в самом начале пути,
полного необыкновенных и удивительных открытий. Вторая
половина ХХ столетия явилась началом первых робких по-
пыток людей освоить ближайший к Земле космос.

Но учёным и исследователям было ясно, что истинным
магнитом для них является Луна, освоение которой изме-
нит жизнь человечества, откроет горизонты, которые сего-
дня невозможно даже представить. Первые облёты, посадки



 
 
 

космических аппаратов на поверхность нашего естественно-
го спутника – только прелюдия к реальному исследованию
и освоению Луны. И Человечество вплотную подошло к это-
му рубежу.

Полёты американцев на Луну были предусмотрены про-
граммой «Аполлон», принятой США в 1961 году, когда аме-
риканцы проиграли Советскому Союзу гонку с первым полё-
том человека вокруг Земли, что укрепило опасения амери-
канцев в том, что США отстали от Советского Союза на тех-
нологическом уровне.

Только через 4  недели после Ю. Гагарина свой первый
суборбитальный полёт – «подскок» совершил американский
астронавт Алан Шепард. Программа «Аполлон» была объ-
явлена во время знаменитого выступлении в мае 1961 года
в Конгрессе тогдашнего Президента США Джона Кеннеди
и стала связана с его именем. Объявление этой программы,
её захватывающая дух и огромность воодушевила нацию.

Программа «Аполлон» и высадка на Луну часто упоми-
наются как одно из величайших достижений в истории че-
ловечества.

Она была задумана как продолжение американской кос-
мической программы «Меркурий», планировавшей достав-
ку лишь одного астронавта на низкую орбиту вокруг Земли.
Программа «Аполлон» была третьей программой пилоти-
руемых космических полётов, принятой НАСА. Она преду-
сматривала вывод трёх астронавтов на траекторию к Луне и,



 
 
 

возможно, даже совершение посадки на ней.
В этой программе использовались космический корабль

«Аполлон»  и  серия  ракет-носителей  «Сатурн», которые
были позднее использованы для программы «Скайлэб»
и участвовали в советско-американской программе «Союз—
Аполлон». Она остаётся единственной космической про-
граммой, в ходе которой были осуществлены пилотируемые
полёты за пределы низкой земной орбиты.

Удивительно, но  лунная программа не  была секретной,
что существенно упрощало и ускоряло ведение работ. Все
участники могли свободно обмениваться технической ин-
формацией, а открытость работ позволяла осуществлять эф-
фективный общественный контроль за их ведением.

Корабль «Аполлон» состоял из двух основных частей –
соединённых командного и служебного отсеков, в которых
команда проводила бо́льшую часть полёта и лунного модуля,
предназначенного для посадки и взлёта с Луны двух астро-
навтов. Командный отсек является центром управления по-
лётом. Все члены экипажа из трёх человек в течение полёта
находятся в командном отсеке за исключением этапа высад-
ки на Луну. Командный отсек, в котором экипаж возвраща-
ется на Землю – всё, что остаётся от системы «Сатурн-V» –
«Аполлон» после полёта на Луну. Служебный отсек несёт ос-
новную двигательную установку и системы обеспечения ко-
рабля «Аполлон».

Первым пилотируемым космическим кораблём, вышед-



 
 
 

шим на  орбиту другого астрономического объекта, был
«Аполлон-8», запущенный к  Луне 21  декабря  1968  года
и  вышедший 24  декабря на  орбиту Луны. Он совершил
первый в истории человечества пилотируемый облёт Луны.
В его задачу входила отработка входа в атмосферу со второй
космической скоростью. Важной целью были комплексные
испытания командного модуля и командно-измерительного
комплекса.

Запуск «Аполлона-9» состоялся 3 марта 1969 года. В хо-
де этого полёта была произведена имитация полёта на Лу-
ну  на  околоземной орбите. В  ходе полёта отрабатывалась
важная перестройка отсеков. Некоторые специалисты НАСА
после успешных полётов кораблей «Аполлон-8» и  «Апол-
лон-9» рекомендовали для первой высадки людей на  Лу-
ну использовать «Аполлон-10», но НАСА решило предвари-
тельно провести ещё один испытательный полёт.

18  мая  1969  года в  космос отправился «Аполлон-10».
В  ходе этого полёта к  Луне  была проведена «генеральная
репетиция» высадки на  Луну. Программа полёта корабля
предусматривала все операции, которые предстояло осуще-
ствить при высадке за исключением собственно прилунения,
пребывания на Луне и старта с Луны. В этот раз отрабатыва-
лось перестроение отсеков и манёвров уже на окололунной
орбите.

В  составе экипажа из  трёх человек был знаменитый
американский астронавт Томас Стаффорд, бывший одним



 
 
 

из 38 человек, долетевших до Луны, но так и не высадивший-
ся на неё. Он был участником нескольких космических экс-
педиций, в том числе программы «Союз —Аполлон». С су-
пругой Линдой Энн Дишман Томас Стаффорд усыновили
двух сыновей в подмосковном Фряново.

Первый старт с  экипажем, осуществившим высад-
ку на  Луну, осуществлён в  полёте «Аполлона-11»
20 июля 1969 года. Лунный модуль прилунился в Море Спо-
койствия. Американский астронавт Нил Армстронг впер-
вые в истории человечества спустился на поверхность Лу-
ны 21 июля 1969 года. Именно в этот момент он произнёс
знаменитые слова: «Это один маленький шаг для человека,
но гигантский скачок для всего человечества».

В  ходе этой экспедиции было собрано  21,7  кг  лунных
пород. Это было первое неземное вещество, доставленное
на Землю. Астронавты вернулись на Землю 24 июля. «Апол-
лон-11» оставил на  естественном спутнике Земли телека-
меру с несколькими линзами, а также флаги. Любопытный
факт: в середине 1970-х годов Нил Армстронг по приглаше-
нию тогдашнего Президента Сибирского отделения Акаде-
мии наук СССР Гурия Ивановича Марчука приезжал в но-
восибирский Академгородок. В честь его приезда в помеще-
нии Дома учёных состоялся скромный приём, на  котором
присутствовали академики-директора нескольких академи-
ческих институтов. Удивительно, что Н. Армстронг был
с большой добродушной собакой, которую он везде с собой



 
 
 

возил.
Вторая высадка американских астронавтов на  Луну со-

стоялась 14 ноября 1969 года в ходе полета «Аполлона-12».
Лунный модуль  прилунился примерно в  двухстах метрах
от ранее запущенного космического аппарата «Сервейер-3».
Астронавты сфотографировали место посадки и демонтиро-
вали некоторые детали космического аппарата, которые за-
тем привезли на Землю. В этот раз было собрано 34,4 кг лун-
ных пород. Астронавты вернулись на Землю 24 ноября.

Отдельно следует сказать о программе «Сервейер», в рам-
ках которой 2  июня 1966  года была осуществлена пер-
вая мягкая посадка космического аппарата США на Луну.
При помощи панорамной телевизионной камеры, которы-
ми были укомплектованы все «Сервейеры», после посадки
на Луну было получено около 86 500 снимков поверхности
Луны, а также изображения солнца и планет. Ну и уж совсем
удивительно, что аппарат «Сервейер-6» после работы на од-
ном месте, совершил перелёт на несколько метров в сторону
и снова мягко прилунился по команде с Земли.

Третий, четвёртый и  седьмой «Сервейеры» были уком-
плектованы ковшом-захватом для зачерпывания грунта.
В комплекте оборудования пятого, шестого и седьмого «Сер-
вейеров» имелся также анализатор, позволяющий выяснить
химический состав грунта, а в комплекте четвёртого, пятого,
шестого и седьмого «Сервейеров» находились приборы для
выявления магнитных веществ в грунте.



 
 
 

Особо следует отметить запуск 11  апреля  1970  года
«Аполлона -13». Во время полёта к Луне 13 апреля на рас-
стоянии  330  000  километров  от  Земли произошёл взрыв
бака с жидким кислородом и выход из строя двух из трёх
батарей топливных элементов, которые обеспечивали элек-
троснабжение отсека экипажа командного модуля. Вслед-
ствие этого  астронавты  не  могли использовать  маршевый
двигатель  и  системы жизнеобеспечения служебного моду-
ля. В распоряжении астронавтов остался лишь неповреждён-
ный лунный модуль. Используя его двигатель, удалось обле-
теть Луну и скорректировать траекторию так, чтобы корабль
вернулся на Землю. Астронавтам, погасившим всё с тем же
двигателем вторую космическую скорость, удалось спастись
и благополучно вернуться на Землю 17 апреля. Надо при-
знаться, что автору статьи кажется, что такая задача была
непосильна даже Господу Богу.

«Аполлон-14» стартовал 31 января 1971 года, а 5 февра-
ля 1971 лунный модуль с экипажем, в составе которого был
первый американский астронавт Алан Шепард, совершил
третью высадку на Луну. В ходе полёта была проведена зна-
чительно бо́льшая научная программа, чем в  экспедициях
«Аполлона-11» и «Аполлона-12». Собрано 42,9 кг лунных
пород. А члены экипажа «Аполлона-14» оставили там два
мяча для гольфа, удары по которым нанес астронавт Алан
Шепард. Астронавты вернулись на Землю 9 февраля 1971 го-
да.



 
 
 

30 июня 1971 года четвёртую посадку совершил «Апол-
лон-15», стартовавший 26 июня 1971 года. В ходе этой экс-
педиции впервые использовался  лунный автомобиль (лун-
ный ровер), который позже использовался в полётах «Апол-
лона-16» и «Аполлона-17». Участниками этой экспедиции
было собрано 76,8 кг лунных пород. Астронавты вернулись
на Землю 7 августа 1971 года.

21  апреля 1972  года совершил мягкую посадку модуль



 
 
 

«Аполлона-16», запущенный 16  апреля. Экспедицией бы-
ло собрано  94,7  кг  лунных пород. Астронавты  вернулись
на Землю 27 апреля 1972.

7 декабря 1972 года стартовал «Аполлон-17», завершив-
ший американскую программу «Аполлон» и совершивший
шестую и последнюю посадку на Луну 11 декабря. Экспеди-
ция собрала 110,5 кг лунных пород и вернулась на Землю
19 декабря.

Нужно отметить, что в общей сложности лунные экспе-
диции «Аполлонов» доставили на  Землю 382  килограмма
образцов грунта, большая часть которых хранилась в Лабо-
ратории проб лунного грунта на территории Космического
центра имени Линдона Джонсона.

Так выглядит в самых общих чертах американская версия
6-ти успешных высадок астронавтов по лунной программе,
являющейся на сегодня единственной за всю историю чело-
вечества высадкой людей на другом астрономическом объ-
екте.

* * *

У автора статьи есть свои воспоминания, связанные с аме-
риканской программой посещения Луны. В начале тысяча
девятьсот семидесятых годов в Москве проходила большая
международная выставка, для которой были построены спе-
циальные помещения. На  этой выставке был представлен



 
 
 

стенд, посвященный американской программе «Аполлон».
В то время Соединённые Штаты для граждан Советско-

го Союза, живших за  «железным занавесом», были «тер-
рой инкогнита». Появившиеся первые, как тогда говори-
ли, «трофейные» фильмы, американские музыкальные ше-
девры: «Сестра его дворецкого». «Серенада солнечной до-
лины», «Девушка моей мечты» с неподражаемой Марикой
Рёкк, «Вестсайдская история», «В джазе только девушки»
приоткрыли окно в другой мир.

После фильмов Чарли Чаплина по  стране прошла де-
монстрация ковбойских фильмов: «Великолепная семёрка»,
«Семь невест для семи братьев». Эти фильмы рассказывали
о мужественных людях без страха и упрёка, ковбоях-покори-
телях Запада Америки. Уже тогда Голливуд создавал филь-
мы-сказки.

Но  вернёмся на  выставку. Я долго стоял около стенда,
посвященного американскому космосу, наш-то космос был
весь засекречен-перезасекречен, и дальше фотографий кос-
монавтов в шлемах дело не шло. На стенде во всю стену был
помещен лунный ландшафт при ярком освещении, на кото-
ром стоял лунный автомобиль, похожий на земной, только
без крыши и с металлическими сетчатыми колёсами. В авто-
мобиле без кузова в блестящих скафандрах сидели три аст-
ронавта без шлемов. Их лица выражали спокойную уверен-
ность в том, что они делают. К слову сказать, фотографии
советских космонавтов тоже излучали уверенность. Вообще



 
 
 

космический скафандр украшает любого мужчину, и муж-
чина в космическом скафандре без шлема смотрится очень
достойно.

Американский стендист, видя мою заинтересованность,
подарил мне замечательную открытку, повторяющую изоб-
ражение на стене. Открытка была очень красивая, но поро-
дила уже тогда у меня несколько вопросов: как американ-
цы привезли большой автомобиль на Луну? Они, что сдела-
ли общий модуль с автомобилем, по размеру больше модуля
с экипажем. Как автомобиль отстёгивался в общем модуле?

В  ходе программы Аполлон» якобы было запущено
15  космических кораблей с  общим экипажем 38  человек,
из которых на 6-ти «Аполлонах» якобы успешно были осу-
ществлены лунные высадки. Но  до  сих пор, спустя почти
полвека, не представлено ни одного доказательства реально-
сти выхода человека за пределы магнитосферы, облёта во-
круг Луны, и высадки на её поверхность, кроме утверждений
NASA.

Теперь самое время перейти к необъяснимым аспектам
американских экспедиций «Аполлон». Сомнения в подлин-
ности американских полётов начались с самого начала вы-
полнения программы. И самые серьёзные аргументы были
не по поводу, шевелится или не шевелится флаг около лун-
ного модуля. Вполне допустимо, что это было «подснято»
в киностудии. Подобно тому, как все переговоры С. П. Ко-
ролёва с Ю. Гагариным были сняты студийно после полёта,



 
 
 

и это тоже знали американцы.
Основная критика американских полётов на Луну осно-

вывается на том, что у них в реальности не было тяжёлого
ракетоносителя. На основании официальной версии трёхсту-
пенчатый ракетоноситель Сатурн V был способен вывести
на низкую орбиту массу в 140т. Но до сих пор нет ни одного
доказательства существования такого ракетоносителя.

Советские суда радиоэлектронной разведки, крейсиро-
вавшие вблизи Мыса Канаверал, места расположения космо-
дрома США в надежде получить данные телеметрии в мо-
менты стартов по необъясним причинам подавлялись с судов
США, поднятых в небо самолётов и наземных станций.

Следует отметить поражающую самое смелое воображе-
ние фантастическую точность, по-другому и  не  скажешь,
приводнения всех лунных экспедиций в Атлантике.

Единственными свидетелями достижений НАСА в космо-
се являются советские космонавты, участвовавшие во вре-
мя стыковки 17 июля 1975 года «Союза – Аполлона». Они
оценили предел мощности американского ракетоносителя
на опорной орбите в 15 тонн, то есть в десять раз менее за-
явленной мощности. Подтверждение американской лунной
программы на совести этих космонавтов.

Нужно отметить, что по американской оценке только лун-
ный модуль весил 16 тонн. После лунных миссий, а так же
запуска орбитальной станции Скайлэб в мае 1973 года, Са-
турн-V навсегда исчезает. NASA теряет чертежи, сворачи-



 
 
 

вает уже налаженное производство.
Появление «Сатурна-V» с фантастической надёжностью

после поспешных и неполных испытаний и рекордной до на-
стоящего времени грузоподъёмностью – необъяснимо даже
сейчас.

Автор считает, что чертежи Сатурна-V были уничтожены
намеренно, чтобы советские специалисты не могли узнать,
что реально ракетоносителя Сатурн – V с заявленными ха-
рактеристиками не существовало вообще.

Следует сказать, что Советскому Союзу только спустя два-
дцать лет удаётся вывести на орбиту новым ракетоносителем
«Энергия» массу в 100 тонн.

Согласно официальной версии экспедиции по  програм-
ме «Аполлон» совершались на экспериментальной технике.
Опыт стыковок лунных модулей на орбите Луны отсутство-
вал. Никак не  отрабатывался и  возврат на  землю с  Луны
со второй космической скоростью, при которой достаточно
небольшой ошибки, чтобы или быть раздавленным колос-
сальной перегрузкой или пролететь мимо. Прилунение осу-
ществлялось вслепую, без опыта прилунения данного типа
лунного модуля в беспилотном режиме.

Уместно напомнить, что советская лунная программа, от-
рабатывавшаяся по  настоящему скрупулёзно, не  уберегла
половину «Лун» при мягкой посадке, но базовый принцип
развития – постоянно искать, находить, признавать и исправ-
лять ошибки. Этот опыт показывает, как тяжело методом



 
 
 

проб и ошибок даются победы в космосе, но они являются
частью великой истории человечества.

В американских модулях жилой отсек и шлюзовая каме-
ры были совмещены, что должно было привести к непред-
сказуемым последствиям от контактов неизвестного лунно-
го грунта с лёгкими и кожей обитателей лунных модулей.

Самое время задать вопросы американским баллисти-
кам, как они выбирали площадку для посадки? Посмотрите
на лунный ландшафт, на который нужно прилуниться. Тём-
ные области это лунные «озёра», то есть участки с углублён-
ной поверхностью.



 
 
 

Представляете, долетели американцы чудом до  Луны
на ракетах, которых до сих пор у них нет. Начали маневриро-
вать в поисках ровной площадки для посадки (и это в усло-
виях сплошных неровностей и камней. Если неровность со-
ставит 15%, то взлёт невозможен и финиш). Как они выби-
рали площадку? Летали туда-сюда, как на обычном малень-
ком самолёте, смотрели в иллюминаторы и кричали: «Джон,
глуши мотор!» Удачно сели. А вдруг в провал, а вдруг сели
на камень?

Луна движется по орбите со  скоростью 3 679 км в час.
Американские астронавты должны были снизить скорость
своего модуля до  скорости орбитального движения Луны.
Что-то мне кажется, что такой скорости относительно лун-
ной поверхности на космическом модуле достичь невозмож-
но и выбрать ровную площадку физически нереально. Ес-
ли вы не снизили скорость, то каждый раз, как вы увидели
понравившуюся площадку, через мгновение, вы уже далеко
от неё, и перед вами уже совсем другой ландшафт.

Синхронизация движения лунного модуля с  экипажем
с движением Луны. При этом двигатели должны обеспечи-
вать синхронизацию полёта модуля относительно поверхно-
сти и удерживать модуль от падения на Луну. На какой высо-
те летает лунный модуль без экипажа, а с экипажем? Каковы
горы на Луне? Как осуществляется торможение модуля, ес-
ли скорость Луны по орбите 1 км. в секунду? Модуль с эки-



 
 
 

пажем явно не может летать на высоте сотен метров, скорее
всего, на высоте нескольких десятков километров. А с этой
высоты выбрать площадку, сохраняя синхронизацию с по-
верхностью Луны, совсем не просто.

Командный модуль демонстрировал фантастический уро-
вень маневрирования на Луне. К нему, после выполнения
заданий, взлетает и пристыковывается остававшийся до это-
го модуль на поверхности Луны. Даже на сегодняшний день
это за гранью представления.

На приводимых фотографиях американцев на Луне, вид-
на ровная поверхность под лунными модулями, а что тор-
мозными двигателями она никак не повреждалась при при-
лунении? Оказывается на  Луне можно стартовать прямо
«с земли».

Несколько слов о лунной пыли. Пыль, находящаяся на по-
верхности Луны, почти невесома из-за малой силы притяже-
ния. Когда советские лунные модули касались поверхности
Луны, пыль стояла столбом. У американцев, видимо, свои
законы притяжения, так как на снимках видно, что вокруг
прыгающего человека нет ни единой пылинки. Удивительно,
посадочный двигатель сдувает напрочь всю тысячелетнюю
лунную пыль, а астронавты печатают следы в толстом слое
пыли! Но это, видимо, следует отнести к недоработкам па-
вильонных киношников.

Как известно из американских источников, для уменьше-
ния веса всей конструкции в лунном модуле астронавты ды-



 
 
 

шали чистым кислородом. Более опасного варианта трудно
себе представить, потому что от малейшей искры аппаратов
до предела насыщенных техникой, вся конструкция превра-
щается в дисперсную пыль, а астронавты мгновенно отправ-
ляются в рай. У них есть ещё один вариант – отравление кис-
лородом. Если снижать давление внутри капсулы, высока ве-
роятность отказов оборудования, огромный риск от взрыва.
Как из земной атмосферы за короткое время адаптироваться
к кислородной среде с низким давлением?

Интересно, как из низкого давления и дыхания в чистом
кислороде экипажи «Аполлонов» приводнялись? В  этом
случае астронавты за  очень короткое время оказывались
в повышенном давлении, но без малейшего опасения деком-
прессии. Что происходит с астронавтами при последующем
открытии люка, когда происходит резкий перепад давления?
После нескольких суток в невесомости без всяких нагрузоч-
ных приспособлений, при низком давлении и  тесноте они
бодро поднимались на борт американского корабля, словно
не из космоса, а вернулись с прогулки в сказочном лесу.



 
 
 



 
 
 

Следующая загадка американского успеха – как были осу-
ществлены многосуточные космические полёты в тонкостен-
ных тесных американских капсулах с кислородной средой?

Как тонкостенные лунные модули выдерживали гашение
со второй космической скорости и благополучно приводня-
лись в Атлантику?

Отдельная тема  – радиационная опасность. Вызывает
удивление, что астронавты не  получили серьёзного облу-
чения, преодолевая Пояс Ван Аллена, при полёте на  Лу-
ну. По этому поводу написаны сотни статей, объясняющих
невозможность преодоления Пояса. Причём, и перспективы
на ближайшие десятилетия неясны. Отсутствовали данные
о  воздействии  космической радиации даже на  самые при-
митивные биологические формы за пределами магнитосфе-
ры Земли. Как утверждают ученые, выше 24 000 км над Зем-
лей радиация убивает все живое. Американские космиче-
ские обезьяны погибли менее чем через 10 дней после воз-
вращения из зоны пояса Ван Аллена.

На  Луне очень высокая радиация. По  подсчетам аме-
риканских ученых космический аппарат, высаживающийся
на луну вместе с людьми, должен был иметь толщину стен
в  80  сантиметров, сделанных из  свинца. В  1969  году кос-
мические аппараты НАСА имели тонкую поверхность, всего
несколько мм., изготовленную из фольги.

Удивительно, что американские астронавты живут



 
 
 

до 90 лет, и никто от лучевой болезни не умер.
Нужно сказать, что, как выяснили русские учёные, отсут-

ствие или очень слабое магнитное поле на Луне губительно
сказывается на человеке, мозг которого отказывается рабо-
тать.

Отдельная тема – возврат на Землю, полёт домой. Пре-
одоление земного притяжения при полёте на Луну происхо-
дит с первой космической скоростью, под защитой обтека-
теля, а что у лунного модуля есть защита от входа в земную
атмосферу при возврате на Землю не с первой космической
скоростью, а со второй? Что происходит с модулем?

Подлетают к  Земле, теперь нужно торможение со  вто-
рой космической скорости (хорошо огромный запас энергии
в  двигателях, причём в  тех  же самых, что использовались
для разгона с Земли, торможения на Луне и взлёта с неё).
Маленьким модулем, что остался от 100 метровой стартовой
ракеты. Снова нужно умело маневрировать, чтоб не сгореть
теперь уже на Земле. И сесть точно, а то упадут в нашу си-
бирскую тайгу и никто их никогда не найдёт, кроме медве-
дей. Вызывает удивление точность американского приземле-
ния (приводнения). Одно дело полёт вокруг Земли, другое
дело возврат с лунной орбиты после старта с её поверхности.

Очень интересен вопрос о  скафандрах. Лунный модуль
и внешняя оболочка скафандров были изготовлены из мей-
лара, который в  СССР был известен, как лавсан. У  это-
го полимерного материала температура стеклования 70 гра-



 
 
 

дусов Цельсия. То есть при нагревании материала до этой
температуры он становится ломким. Изготовление скафанд-
ров было поручено фирме, выпускавшей до этого женские
трусы и  бюстгальтеры. Откуда у  этой фирмы появились
полимерные ткани и  материалы, неизвестные на  тот мо-
мент человечеству? Выбранные материалы должны были вы-
держать перепады температур на  поверхности Луны от  –
153 до +123 градусов по Цельсию. Интересно, из чего бы-
ли сделаны калоши, в которых астронавты прыгали по Луне,
оставляя глубокие следы?



 
 
 



 
 
 

Необходимо остановиться на  «мелких» вопросах, хотя
в космосе мелких вопросов нет. Питание в течение 10 дней
трёх упитанных мужчин, даже если они питаются из туб, тре-
бует ресурса. Кстати, у американцев до сих пор не очень от-
лажена система утилизации отходов, их скафандры не были
оборудованы модулями переработки жизнедеятельности и,
судя по всему, астронавты в течение полётов пользовались
памперсами. Известно, что даже сегодня американцы испы-
тывают определённые трудности в полёте на Международ-
ной космической станции.

Американцы раздавали всем организациям образцы лун-
ного грунта, но оказалось, что все образцы были сфальси-
фицированы на Земле. Все осколки лунного грунта, кото-
рые были подарены американцами главам других государств,
признаны фальшивками. Американцы, великие мошенники,
умудрились подарить одному музею даже окаменевшее де-
рево.

За годы исследований Луны на её поверхности осталось
большое количество советской и американской космической
техники. Это и советские «Луны», разбившиеся при прилу-
нении, и советские и американские луноходы, выработавшие
энергетический ресурс, американские «Сервейеры» с пано-
рамными линзами, с  помощью которых удалось измерить
точное расстояние от Земли до Луны. Сюда входят посадоч-
ные ступени от лунных модулей. Но самое, пожалуй, инте-



 
 
 

ресное – американский автомобиль, будто бы оставленный
экспедицией «Аполлона-15». :
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