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Аннотация
Многим начинающим автомобилистам явно не хватает умений

и навыков для того, чтобы правильно ухаживать за своей
машиной. Книга расскажет, из чего состоит современный
автомобиль, как его правильно эксплуатировать, почему
важно своевременно делать техническое обслуживание, как
не переплачивать на СТО за то, что вполне можно сделать
самостоятельно. Книга научит, как самому поменять свечу и
колесо, устранить нагар в цилиндрах, заменить перегоревшие
лампочки, заделать проколы в колесах, устранить ржавчину на
кузове, а также выполнить ряд других работ по техническому
обслуживанию и мелкому ремонту автомобиля. Все приведенные



 
 
 

примеры и рекомендации взяты «из жизни», основаны на
реальных фактах и имеют практическое подтверждение. Для
широкого круга читателей.
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Часть I

Устройство легкового автомобиля
 
 

Глава 1
Общие сведения о современных

легковых автомобилях
 

В первой главе книги речь пойдет о том, что представляет
собой современный автомобиль, каковы его достоинства и
недостатки, что такое автомобильная безопасность, а также
из каких основных узлов и агрегатов состоит типичный ав-
томобиль.



 
 
 

 
Чем характеризуется

современный автомобиль?
 

Автомобиль давно уже является неотъемлемым атрибу-
том повседневной жизни человечества. Первый автомобиль
был создан в далеком 1886 году, с тех пор прошел длинный
эволюционный путь от примитивного с современной точки
зрения устройства, напоминающего мотоколяску (рис. 1.1),
до мощного многофункционального средства передвиже-
ния, без которого невозможно представить жизнь современ-
ного человечества (рис. 1.2).

Рис. 1.1. Первый в мире автомобиль



 
 
 

Рис. 1.2. Современный автомобиль марки «Мерседес» Е-
класса

На собственных авто разъезжают представители всех со-
циальных слоев общества: молодежь и пенсионеры, учащи-
еся и домохозяйки, врачи и депутаты, сельчане и олигархи.
Более того – во многих странах право сесть за руль имеют
даже школьники старших классов.

Такая популярность автомобильного транспорта обуслов-
лена многими причинами, и главная из них – это очевидный
комфорт и удобство. Вы едете в удобной позе, наслаждаясь
музыкой или в полной тишине, зимой – в теплом салоне, а
летом – в прохладном (если, конечно, в машине есть кли-
мат-контроль или кондиционер).



 
 
 

Еще одно преимущество личного автотранспорта – неза-
висимость и возможность абстрагироваться от окружающей
среды. Вы избавлены от необходимости подстраиваться под
расписание общественного транспорта – ведь личное авто
всегда под рукой. В своей машине вы вольны курить, когда
пожелаете (хотя курение за рулем отвлекает от управления
автомобилем, поэтому так поступать не рекомендуется), слу-
шать радио, везти с собой большое количество багажа (с ко-
торым ни в один автобус не сунешься) и т. д. Многие вообще
считают, что личное авто – это своеобразный филиал соб-
ственной квартиры, эдакий свой мир.

Профессиональные водители с помощью автомобиля за-
рабатывают себе на хлеб. Ну а поскольку они кого-то и что-
то возят – значит, существует еще масса людей, так или ина-
че зависящих от автотранспорта: получатели грузов, пасса-
жиры общественного транспорта и такси, ждущие «скорой
помощи» пациенты и т. д.

Бывают случаи, когда до места назначения, кроме как на
машине, больше ни на чем не доберешься (либо это слиш-
ком долго и дорого). С такими ситуациями не понаслышке
знакомы, например, многие дачники либо люди, у которых
работа находится далеко (например, за городской чертой) и
др.

Стоит учитывать и такой существенный для многих лю-
дей фактор, как престиж и социальное положение человека.
Не секрет, что здесь одним из основных критериев является



 
 
 

марка личного автомобиля. Многие состоятельные люди со-
ревнуются и стремятся перещеголять друг друга, приобре-
тая самые дорогие и эксклюзивные авто: «Майбахи» и «Лам-
борджини», «Мерседесы» и «БМВ», «Бентли» и «Ягуары»
и т. д. Однако тщеславие характерно и для простых людей,
поэтому многие из них стараются выбрать автомобиль, ру-
ководствуясь не только соображениями практичности, но и
стремлением продемонстрировать свои возможности.

Но современный автомобиль – это удовольствие достаточ-
но дорогое, и здесь речь идет не только о его стоимости (что
само собой), но и о последующем содержании. Ведь машине
нужно отдельное помещение (гараж или стоянка), ее необ-
ходимо обеспечить топливом и расходными материалами, за
ней нужно ухаживать (делать техническое обслуживание, ан-
тикоррозийную обработку кузова и т. д.), и все равно в лю-
бой момент она может сломаться, вынудив своего владель-
ца выложить за ремонт кругленькую сумму денег. Нередко
владелец автомобиля вынужден тратить на его содержание
не меньше денег, чем на содержание собственной семьи.

Однако это не останавливает автолюбителей, и с каждым
годом количество машин на российских (да и не только на
российских) дорогах стремительно увеличивается. Соответ-
ственно, постоянно растет число людей, стремящихся поско-
рее получить водительские права и сесть за руль собствен-
ной машины.



 
 
 

 
Как исправность автомобиля

влияет на безопасность движения?
 

Из всех видов транспорта люди больше всего боятся само-
летов, и меньше всего – автомобилей. Это один из самых из-
вестных парадоксов современности: ведь уже даже дети зна-
ют, что самолет является самым безопасным видом транс-
порта, а автомобиль – напротив, самым опасным. Именно
так – не одним из самых опасных, а именно самым опасным
из всех, которые существуют.

Стоит заметить, что автопроизводители предпринимают
определенные меры для повышения безопасности водителей
и пассажиров. Самым известным таким средством является
ремень безопасности, которым должен пристегиваться каж-
дый водитель и пассажир легкового автомобиля. К сожале-
нию, многие водители пренебрегают этой мерой безопасно-
сти, в результате чего число жертв и пострадавших в автока-
тастрофах намного больше, чем могло бы быть.

Все современные автомобили оборудованы ремнями без-
опасности (рис. 1.3) – как для водителя, так и для пассажи-
ров. Правда, еще встречаются машины, у которых наличие
ремня безопасности конструктивно не предусмотрено, но их
осталось немного и их число с каждым годом уменьшает-
ся по естественным причинам, поскольку это старые маши-
ны выпуска где-то 50-60-х годов прошлого столетия («Побе-



 
 
 

да», «Волга ГАЗ-21», «Запорожец ЗАЗ-965» и др.). На мно-
гих современных автомобилях устанавливаются трехточеч-
ные ремни безопасности с преднатяжителями.

Рис. 1.3. Ремень безопасности



 
 
 

Помимо ремня безопасности, многие современные авто-
мобили оборудуются подушками безопасности. Это доволь-
но эффективное средство защиты: при любом более-менее
сильном ударе они автоматически моментально надуваются,
защищая водителя и пассажиров от повреждений. В настоя-
щее время наиболее распространены подушки безопасности
трех видов: фронтальные, боковые и подушки-шторки.

Также современные автомобили имеют следующие сред-
ства защиты.

• Зоны деформации кузова.  Сущность состоит в том, что
при ударе в случае ДТП кузов особым образом деформиру-
ется, поглощая энергию удара. Иначе говоря, деформирую-
щийся кузов защищает салон, принимая основную энергию
удара на себя и поглощая ее за счет смятия.

• Защитный каркас, встроенный в кузов.  Этот элемент
кузова, изготовленный из высокопрочного металла, образует
своего рода «капсулу безопасности» для пассажиров и води-
теля.

• Складывающаяся рулевая колонка.  В момент удара она
как бы «ломается» и  складывается, что позволяет водите-
лю избежать травм грудной клетки и расположенных за ней
внутренних органов.

• «Ломающиеся» педали.  В результате многих ДТП води-
тель получает переломы ног (обычно это голень) от удара о
педаль, поэтому в современных автомобилях педали в мо-



 
 
 

мент удара «ломаются».
• Защитные балки в дверях. Это мощные металлические

балки, встроенные в двери и защищающие салон при боко-
вом ударе.

Однако безопасность движения зависит не только от на-
личия и использования специальных защитных средств, но
и от целого ряда других факторов.

Одной из наиболее распространенных причин возникно-
вения тяжких ДТП является переутомление водителя.  Все-
гда следует помнить незыблемое правило водителя: устал –
отдохни! Если вы чувствуете, что переутомились (особен-
но при длительной поездке) – выберите подходящее место,
остановитесь и отдохните, хотя бы недолго.

Существуют три степени водительского утомления. Лег-
кая степень характеризуется зевотой и тяжестью век. При
средней степени появляется резь в глазах, сухость во рту, ка-
кие-то фантазии; по телу может проходить теплая волна, и
кажется, что другие машины едут очень медленно. При силь-
ной степени утомления клонится вперед голова, руки спол-
зают с руля, в глазах рябит, человек потеет и ему кажется,
что все это происходит не с ним.

Вы можете снять легкое утомление, умывшись прохлад-
ной водой, либо немного отдохнув, либо выпив крепкого
чаю. Но при среднем или сильном утомлении вам поможет
только сон.

Если вы планируете отправиться в дальнюю дорогу – по-



 
 
 

спите перед тем, как выехать, не менее 7 часов, и не прини-
майте никакие успокоительные препараты. В пути периоди-
чески отдыхайте: остановитесь, выйдите из машины, разо-
мнитесь. По возможности не ездите ночью и не наедайтесь
слишком сильно перед дорогой – это способствует сонливо-
сти.

Если говорить о безопасности езды на автомобиле, то сле-
дует упомянуть о таком негативном факторе, как курение за
рулем. Вспомните: в момент прикуривания вы смотрите на
кончик сигареты, а не на дорогу. А ведь дорожная ситуация
изменяется постоянно, и может хватить одного мгновения,
чтобы вовремя не заметить появившееся препятствие на до-
роге! Также водитель отвлекается на то, чтобы достать спич-
ки или зажигалку либо стряхнуть пепел в пепельницу. При
этом ему кажется, что он мгновенно перемещает взгляд с од-
ного объекта на другой, а реально на это уходит около 1 се-
кунды.

Помни об этом
На скорости 70  км/ч автомобиль за одну секунду

проходит около 20 метров! А поскольку водитель
при курении переводит взгляд не только с дороги на
сигарету (пепельницу, зажигалку и др.), но и обратно,
то это расстояние следует удвоить.

Однако наибольшая опасность на дороге исходит от пья-
ных водителей. Уж сколько раз твердили миру, что пьянство
за рулем – это зло, однако все равно по вине нетрезвых во-



 
 
 

дителей совершается огромное количество дорожно-транс-
портных происшествий. Причем распространенной ошиб-
кой является то, что многие полагают: если выпить совсем
немного, то ничего плохого не случится.

Однако это совсем не так: многочисленные официальные
исследования подтверждают, что для водителя опасны как
большие, так и малые дозы алкоголя.

Учтите
Употребление всего 50  г водки повышает

вероятность возникновения дорожно-транспортного
происшествия в 2–3 раза. Ну а разговоры об
отрезвляющем действии нашатырного спирта, кофе,
чая, кратковременного сна и т. п. – не более, чем полный
бред!

Результаты исследований, проведенных с помощью мече-
ных изотопов, показали наличие алкоголя в коре головно-
го мозга даже через 20 дней после его приема. Получается,
что даже по истечении такого времени алкоголь может ока-
зывать свое пагубное воздействие на состояние водителя. А
ведь многие любят сесть за руль «после вчерашнего», с чув-
ствительным «выхлопом» изо рта, полагая, что они в «пол-
ном порядке» и забывая о своей сниженной реакции и зна-
чительном содержании остатков алкоголя в организме.

Почему нетрезвый водитель считается более опасным для
окружающих, нежели нездоровый или просто переутомлен-
ный? Ответ прост: в последних двух случаях человек осо-



 
 
 

знает, что его возможности ограничены, и старается соблю-
дать повышенную осторожность. Пьяный же ведет себя как
минимум неосмотрительно, а нередко – еще и агрессивно, и
не в состоянии адекватно оценивать свои действия.

Пьяному водителю кажется, что до объекта на дороге (до
пешехода, до другой машины и др.) около 30 метров, тогда
как в реальности это расстояние не превышает 15–18 мет-
ров. Он полагает, что нажал на тормоз мгновенно, а на са-
мом деле – с заметным опозданием. Уже после приема 25 г
алкоголя появляется труднопреодолимое и необоснованное
желание рискнуть на дороге.

Каждый водитель обязан знать: автомобиль является
источником повышенной опасности . Это официальное
юридическое понятие, которое налагает на водителя допол-
нительную ответственность. Следовательно, находясь за ру-
лем, человек управляет источником повышенной опасности,
и все его действия в случае возникновения непредвиденных
обстоятельств будут рассматриваться именно с этой точки
зрения.

 
Виды современных

легковых автомобилей
 

Все современные автомобили можно классифицировать
по ряду признаков, наиболее характерными из которых яв-
ляются: привод автомобиля, тип двигателя, его объем и тип



 
 
 

кузова.
За счет чего едет автомобиль? Если кто-то не знает – по-

ясним: за счет того, что тепловая энергия сгорания, которая
образуется в двигателе, превращается в механическую энер-
гию вращения, которая в свою очередь передается на веду-
щие колеса, а уже они приводят автомобиль в движение. В
зависимости от того, какие колеса у машины являются веду-
щими, все автомобили можно разделить на три категории:
переднеприводные, заднеприводные и полноприводные.

У переднеприводных  машин ведущей является передняя
пара колес. Характерной особенностью таких автомобилей
является отсутствие у них карданного вала. Переднепривод-
ные машины отличаются высокой маневренностью, а также
возможностью более легкого выхода из заноса.

Заднеприводные машины приводятся в движение задней
парой колес. В данном случае для передачи крутящего мо-
мента от двигателя к колесам используется карданный вал,
который тянется от передней части автомобиля к заднему
мосту. Отметим, что в бывшем СССР долгое время выпуска-
лись только заднеприводные машины; первым переднепри-
водным автомобилем, совершившим своеобразную револю-
цию в отечественном автомобилестроении, стал ВАЗ-2108.
Эти машины начали сходить с конвейера во второй полови-
не 80-х годов прошлого века.

Как читатель уже наверняка догадался, что полнопривод-
ные машины – это те, у которых ведущими являются все че-



 
 
 

тыре колеса. Отметим, что при необходимости водитель мо-
жет отключить любой ведущий мост – например, с целью
экономии топлива.

Среди советских легковых машин первым полнопривод-
ным автомобилем стала знаменитая «Нива» (рис. 1.4).

Рис. 1.4. Автомобиль ВАЗ-2121 «Нива»

Но у нее отключение какого-либо моста конструктивно
не предусматривалось. Однако отечественные автомобили-
сты быстро нашли простой выход: они снимали «лишний»
карданный вал. В результате на соответствующий мост кру-
тящий момент не передавался, и он, разумеется, не работал.
Это делалось с целью экономии топлива.



 
 
 

Характерной особенностью и главным достоинством пол-
ноприводных машин является их повышенная проходи-
мость. Это позволяет ездить на них в условиях, при которых
обычный автомобиль эксплуатировать невозможно: в снеж-
ных сугробах, на болотистой местности, на дорогах с распол-
зающимися в грязи колеями (например, в лесу) и т. д. В на-
стоящее время наиболее известными представителями пол-
ноприводных автомобилей являются джипы.

В зависимости от типа установленного двигателя автомо-
били можно разделить на две категории: работающие на бен-
зине либо работающие на дизельном топливе, коротко – бен-
зиновые и дизельные. Несмотря на то, что и у тех, и у дру-
гих имеется масса поклонников, и споры о преимуществах и
недостатках каждого вида идут много лет, однозначно никто
не скажет, что лучше: бензин или дизель.

Если кто-то не знает – поясним: дизельным топливом яв-
ляется обыкновенная солярка, на которой в том числе ра-
ботают трактора и другая сельхозтехника, военная техника,
дизель-поезда и др.

Принципиальное отличие бензинового двигателя от ди-
зельного состоит в том, что в бензиновом моторе топливо
сгорает от искры, которую производит свеча зажигания, а в
дизельном воспламеняется от свечи накаливания. Отметим,
что дизельный двигатель намного дороже в производстве –
его стоимость примерно на 25–30 % выше, чем у бензино-
вого. Это обусловлено в первую очередь предельно сложной



 
 
 

технологией производства: при выполнении некоторых опе-
раций и технологических процессов необходимо соблюдать
просто космическую точность.

Зато в эксплуатации большинство дизельных двигателей
являются более экономичными, нежели их бензиновые со-
братья (разница в потреблении топлива на 100 км пробега
может составлять от 2 до 5 литров). С другой стороны, «ди-
зеля» уступают бензиновым моторам в приемистости: бен-
зиновые машины, как правило, более резво ведут себя на до-
роге.

В зимних условиях дизельный мотор может оказаться
ненадежным: не секрет, что при низких температурах соляр-
ка густеет, и машина просто глохнет. Однако это относится в
первую очередь к старым автомобилям; на современных ма-
шинах все особенности холодного климата учтены, и «дизе-
ля» по надежности не отстают от бензиновых моторов. Глав-
ное – заливать качественное топливо, и в холодное время го-
да ездить на «зимней» солярке.

Также автомобили можно классифицировать по литражу
двигателя. Даже новичок знает, что мощность двигателя в
первую очередь зависит от его объема, который измеряется
либо в кубических сантиметрах, либо, что гораздо чаще – в
литрах. В зависимости от литража двигателя все автомобили
можно разделить на следующие категории:

• особо малый класс;
• малый класс;



 
 
 

• средний класс;
• большой класс.
У автомобилей особо малого класса объем двигателя не

превышает 1,1 литра. Наиболее характерный представитель
– ВАЗ-1111 («Ока»), рис. 1.5.

Рис. 1.5. Автомобиль ВАЗ-1111 «Ока»

Машины этого класса не могут похвастаться высокой
мощностью, поскольку созданы для других целей, в первую
очередь – для городских поездок (шоппинг, работа и т. д.): за
счет небольшого размера они маневренны, а двигатель ма-



 
 
 

ленького объема потребляет немного топлива.
Автомобили малого класса обладают двигателем объе-

мом от 1,1 до 1,8 литра. Таковыми являются, например, все
модели классических «Жигулей», ВАЗ-2108 и ВАЗ-2109,
«Москвичи», а из иномарок – «Опель-Астра», «Форд-Эс-
корт», «Фольксваген-Гольф» и др. Эти машины более мощ-
ные и скоростные, нежели их собраться особо малого класса,
а также им требуется больше топлива.

К автомобилям среднего класса относятся машины с
объемом двигателя от 1,8 до 3,5 литра. Из представите-
лей советского автопрома к ним относится только «Вол-
га» (ГАЗ-21, ГАЗ-21, ГАЗ-3110 и др.), из иномарок – «Мер-
седес», «Опель-Омега», «Форд-Мондео», «БМВ», «Ауди»
и др. У таких автомобилей довольно большой и вместитель-
ный кузов, они отличаются высокой мощностью и приеми-
стостью. Однако двигатель большого объема, само собой,
требует больше топлива, поэтому экономичными такие ма-
шины никак не назовешь.

Что касается большого класса, то к нему относятся все
легковые автомобили с объемом двигателя более 3,5 лит-
ров. Большой кузов, салон – почти малогабаритная кварти-
ра, высокая мощность – вот основные свойства таких машин.
Топлива потребляют еще больше, чем их собратья среднего
класса. Советский (российский) автопром таких автомоби-
лей не выпускал (кроме «Чайки» и правительственных «ЗИ-
Лов»), а из иномарок это и «Мерседес», и «БМВ-750», и



 
 
 

«Лексус», и др.
Отметим, что автомобили большого класса иногда под-

разделяют на машины бизнес-класса и люкс-класса (к по-
следним относятся самые большие и мощные автомобили).

Также современные автомобили можно классифициро-
вать по типу кузова. Самыми известными типами кузовов
являются: седан, хэтчбэк, универсал, вагон, лимузин, кабри-
олет, минивэн.

Наиболее распространенным в настоящее время типом
кузова является «седан». Такой автомобиль имеет две или
четыре двери и рассчитан на 4–5 пассажиров. Моторный от-
сек и багажник являются выступающими, причем багажник
отделен от пассажирского салона. Наиболее характерный
пример автомобиля с типом кузова «седан» – классические
модели «Жигулей» (ВАЗ-2101, ВАЗ-2105 и др. (рис. 1.6). В
бывшем СССР подавляющее большинство легковых автомо-
билей выпускалось именно с таким кузовом.



 
 
 

Рис. 1.6. Классическая «копейка» – типичный седан

Тип кузова «хэтчбэк» (рис. 1.7) также пользуется попу-
лярностью, хотя и не столь широко распространен, как «се-
дан». Хэтчбэк имеет две или четыре боковые пассажирские
двери и еще одну – грузовую, расположенную в задней ча-
сти кузова. Грузовая дверь открывается вертикально, а зад-
нее сидение можно сложить, благодаря чему объем багажно-
го отделения существенно увеличивается. В стандартном же
состоянии багажник хэтчбэка уступает по вместительности
багажнику седана. Из представителей советского автопро-
ма тип кузова «хэтчбэк» был у ВАЗ-2108, ВАЗ-2109, «Иж-
Комби», «Москвич АЗЛК-2141». Что касается иномарок, то
здесь примеров можно привести великое множество: с  та-
кими кузовами выпускаются и «Опель-Астра», и «Форд-Эс-
корт», и «Ауди», и др.



 
 
 

Рис. 1.7. Хэтчбэк

Пока еще относительной экзотикой в России являются
машины с типом кузова «кабриолет» (рис. 1.8). У таких ма-
шин кузов открытый, они действительно имеют много пре-
имуществ, но в подавляющем большинстве совершенно не
приспособлены для езды в российских условиях. Дело в том,
что они созданы для эксплуатации в теплое время года. Од-
нако на российских дорогах (особенно грунтовых) в этих ма-
шинах все покрывается пылью (в том числе и пассажиры),
а при движении по мокрой дороге всех находящихся в сало-



 
 
 

не может облить из грязной лужи проходящий мимо трактор
или грузовик. А в условиях российской зимы «кабриолет»
и вовсе неприемлем.

Рис. 1.8. Кабриолет

Близким родственником кабриолета является тип кузо-
ва «родстер». Это пассажирский двухместный автомобиль с
тентовым верхом, который при необходимости можно сло-
жить.

Тип кузова «вагон» больше похож на пассажирский мик-
роавтобус: у него отсутствуют выступающие моторный отсек



 
 
 

и багажник. Наиболее характерный пример такого автомо-
биля – «Газель».

Сильные мира сего любят ездить в автомобилях с типом
кузова «лимузин». Все мы видели лимузины если не «вжи-
вую», то, по крайней мере, по телевизору. Такие машины об-
ладают большим вместительным кузовом, дополнительными
сидениями, а также перегородкой, которая отделяет водите-
ля от пассажиров.

Распространенным типом кузова является «универ-
сал» (рис.  1.9). У таких машин грузопассажирский салон,
две или четыре боковые двери и еще одна – пятая, кото-
рая расположена сзади и является грузовой (т. е. закрыва-
ет багажное отделение). Из всех легковых машин багажник
универсала является наиболее вместительным, поэтому та-
кие машины очень любят российские дачники. Кроме этого,
в таких автомобилях удобно совершать семейные поездки.
Заднее сидение при необходимости можно сложить, благо-
даря чему багажное отделение увеличивается чуть ли не в
два раза; после этого в нем можно перевозить крупногаба-
ритные грузы (например, холодильник). Классические пред-
ставители советского (российского) автопрома, обладающие
кузовом типа «универсал» – это ВАЗ-2102 и ВАЗ-2104. Что
касается иномарок, то с таким кузовом выпускают и «Мер-
седес», и «Опель-Омега», и «Форд-Эскорт», и «БМВ», и др.



 
 
 

Рис. 1.9. Универсал

Разновидностью «универсала» является тип кузова «ми-
нивэн». Такая машина вместительнее, у нее подвеска более
высокая, она несколько напоминает «мини-микроавтобус».
Характерный пример – «Рено Сценик» или «Фольксваген
Шаран».

Часто на российских дорогах можно встретить автомоби-
ли с типом кузова «купе» (рис. 1.10). У них две или четыре
двери, а посадочные размеры задних сидений как бы «стес-
нены», или «сжаты». Багажник небольшой, двухдверная ма-
шина хорошо подходит для городских поездок – например,
на работу, по магазинам и т. д.



 
 
 

Рис. 1.10. Купе с двумя дверями

Во многих странах мира пользуются популярностью авто-
мобили с типом кузова «пикап». Такой кузов характеризу-
ется тем, что у него за кабиной расположена грузовая плат-
форма, и он внешне напоминает мини-грузовик (рис. 1.11).



 
 
 

Рис. 1.11. Пикап
 

Основные элементы, узлы и
агрегаты легкового автомобиля

 
Любой легковой автомобиль, независимо от производите-

ля, марки и модели, состоит из трех основных частей: двига-
теля, шасси и кузова. В данном разделе мы подробно расска-
жем только о кузове, а на остальных элементах остановимся
кратко, поскольку их более подробное описание приведено
ниже, в соответствующих главах книги.

Двигатель – это источник механической энергии, которая
приводит автомобиль в движение. Он преобразует тепловую
энергию, образующуюся при сгорании топлива, в механиче-
скую, которая создает на валу двигателя крутящий момент,



 
 
 

используемый для движения автомобиля. Как правило, дви-
гатель располагается в передней части автомобиля, однако
есть и исключения – например, тот же «Запорожец». Часть
кузова, где находится двигатель, называется моторный отсек
(рис. 1.12).

Рис. 1.12. Моторный отсек

Шасси включает в себя три группы механизмов: транс-
миссию, ходовую часть и механизмы управления.

Трансмиссия предназначена для передачи крутящего мо-
мента от двигателя к ведущим колесам, а также для изме-
нения крутящего момента в зависимости от текущих усло-



 
 
 

вий движения автомобиля. Составными частями трансмис-
сии являются: коробка переключения передач, сцепление,
карданная передача, главная передача, дифференциал, полу-
оси.

Знайте
У переднеприводных автомобилей, а также у

заднеприводных автомобилей, у которых двигатель
установлен сзади, карданная передача отсутствует.

Коробка переключения передач  предназначена для изме-
нения крутящего момента, передаваемого на ведущие коле-
са автомобиля, для езды задним ходом, а также для отклю-
чения двигателя от трансмиссии (точнее – от ведущих колес)
при движении «накатом», а также во время длительной сто-
янки автомобиля.

Сцепление необходимо для кратковременного отключе-
ния двигателя от трансмиссии (ведущих колес) и плавного
их соединения при работающем двигателе. Это необходимо
при переключении передач, а также при трогании с места.

Карданная передача  предназначена для того, чтобы пере-
давать крутящий момент между валами, которые расположе-
ны под углом, изменяющимся при движении автомобиля. С
помощью главной передачи осуществляется увеличение кру-
тящего момента и его передача под прямым углом на полу-
оси автомобиля. В свою очередь, полуоси передают крутя-
щий момент на ведущие колеса.

Для того чтобы ведущие колеса автомобиля вращались с



 
 
 

различными скоростями там, где это нужно (на поворотах,
при езде по ухабистой дороге), используется специальный
механизм, называемый дифференциал.

Ходовая часть легкового автомобиля внешне напомина-
ет обыкновенную тележку и включает в себя совмещенный с
кузовом подрамник (в легковых автомобилях чаще исполь-
зуется просто несущий кузов), передний и задний мост, под-
веску (с рессорами и амортизаторами) и колеса.

На совмещенном с кузовом подрамнике крепятся агрега-
ты автомобиля. Отметим, что в некоторых легковых автомо-
билях имеется отдельная рама, выполняющая эти функции.

Мосты автомобиля предназначены для поддерживания
кузова, через них вертикальная нагрузка передается на коле-
са. С помощью подвески устанавливается упругая связь ку-
зова с мостами (колесами), а посредством колес осуществ-
ляется связь всего автомобиля с дорогой.

Механизмы управления  автомобиля состоят из рулевого
управления, с помощью которого осуществляется изменение
направления движения автомобиля, и тормозной системы,
предназначенной для замедления движения, остановки ав-
томобиля и удержания его во время стоянки в неподвижном
состоянии.

Кузов автомобиля – это то, что, собственно, мы видим,
глядя на автомобиль. Он предназначен для размещения во-
дителя, пассажиров и грузов (багажа). Кузов стандартного
легкового автомобиля состоит из моторного отсека, пасса-



 
 
 

жирского салона и багажника.
Помимо того, что кузов предназначен для размещения во-

дителей, пассажиров и грузов, он является несущим элемен-
том любого современного легкового автомобиля. В нем на-
ходится салон, к нему крепятся все агрегаты трансмиссии,
ходовой части, двигатель внутреннего сгорания, механизмы
управления, а также все дополнительное оборудование. Кро-
ме этого, на кузов замыкается «минус» электрической цепи
автомобиля.

В основном кузов современного автомобиля состоит из
металла и стекла, но используются и другие материалы
(краска, грунтовка, резиновые прокладки на дверях и стек-
лах, дерматин, утеплитель и др.). Существуют модели авто-
мобилей, у которых кузова делают из специального крепкого
пластика. Правда, это исключения, и большинство кузовов
все же изготовлены из металла, и в дальнейшем мы будем
исходить именно из этого.

Металлическая часть кузова включает в себя следующие
основные компоненты: днище, крыша, крылья, панели, две-
ри, капот и крышка багажника. Кроме них, каждый кузов
включает в себя ряд более мелких металлических деталей
и элементов. Лобовое и заднее стекла вставляются в специ-
альные проемы соответственно в передней и задней частях
кузова; боковые стекла устанавливаются в дверях, которые
навешиваются на петли.

Двери кузова крепятся к соответствующим стойкам пет-



 
 
 

лями, которые держатся на винтах. При этом имеется воз-
можность регулирования дверей по вертикали и по гори-
зонтали относительно оси кузова. Это бывает необходимо, в
частности, после ДТП, или для обеспечения герметичности
салона.
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