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Аннотация
Москва-река, Яуза, Клязьма, Сходня… Мосты и набережные

столицы. Это и наша история, и день сегодняшний.
Большие и малые реки Москвы и Подмосковья по-прежнему
дарят красоту и отдохновение, хранят память веков, но
и навевают горькие раздумья о проблемах насущных.
Эта книга известного публициста, поэта, путешественника
Александра Боброва посвящена рекам Страны источников
– так называли в древности Московию. Из ее недр
бьет множество родников, рождающих истоки бесчисленных
рек и ручьев. Не случайно именно на этом перекрестке
возникла и поднялась столица Московского государства,
главный город Российской империи. Многокилометровые водные
артерии с сопутствующими побережьями земли московской –
одновременно и истоки отечественной истории, духовности,
культуры, государственности.
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Живые блики

Вместо предисловия
 

Москва стоит на многих горах и долинах…
Михаил Ломоносов

Главные горы Москвы – семь ее легендарных холмов, а
долины столицы – ее многочисленные реки и речки, основ-
ная из которых Москва-река.

Когда-то по территории современной Москвы протекало
более ста двадцати рек и ручьев. Полсотни из них были до-
статочно крупными и вошли в названия и быт древнего го-
рода. В настоящее время осталось около сорока рек. Есте-
ственные участки долин сохранились в основном на перифе-
рии города, за бывшими заставами. Многие водные артерии
столицы упрятаны в трубы, текут под землей… Но Москва-
река, главный ее приток Яуза, Обводной канал в Замоскво-
речье и канал им. Москвы, сделавший ее портом пяти мо-
рей, продолжают отражать московские небеса, здания и всю
многовековую историю столицы. Они во многом определя-
ют градостроительную политику Москвы, поскольку вся эта
пересеченная, всхолмленная местность, изрезанная долина-



 
 
 

ми речек, как писал Ломоносов, предполагает огромное ко-
личество набережных, мостов, выходов к воде и других гид-
росооружений.

Первое упоминание о Москве по “Пантеону Российских
государей” относится к IX столетию. Согласно преданию, в
880 г. Олег, еще не вещий блюститель Игорева престола, а
всего лишь князь Урманский, пришел на Москву-реку, ко-
торая тогда называлась Смородиною. Под этим названием
она сохранилась в русских былинах. Три века спустя, 4 ап-
реля 1147 г., князь суздальский Юрий Долгорукий (Моно-
мах), как сказано в летописи, угощал здесь своего союзника
северского князя Святослава.

На москворецких берегах прошумели великие события,
прозвенели над водой гениальные песни, а история по сей
день соседствует с острейшими проблемами современно-
сти. Вот мнение великого историка Соловьева о том, что
является живоносной артерией, связующей нитью, природ-
ной скрепой Московии: “Область Москвы-реки была перво-
начальной областью Московского княжества, и первой де-
ятельностью московских князей мы замечаем стремление
получить в свою власть все течение реки”.

Этого сумел добиться сын святого князя Александра Нев-
ского – святой Даниил Московский. Славный и поучитель-
ный жизненный путь благоверного князя завершился 17
марта 1303 г. по новому стилю. Набожный князь основал мо-
настырь на Москве-реке в честь своего небесного покрови-



 
 
 

теля Даниила Столпника. В 1983 г. монастырь был возвра-
щен церкви и к 1000-летию Крещения Руси восстановлен во
всей красе. Ныне обитель служит местом резиденции Пат-
риарха Московского и Всея Руси, а также средоточием цер-
ковно-духовной жизни.

Одна из московских пословиц гласит: «Москва начина-
лась с бугорка»…

В «былинные» времена, на том самом месте, где сто-
ит Москва, был маленький укрепленный городок, располо-
жившийся на Боровицком холме при впадении Неглинки в
Москву-реку. По сравнению с теперешним мегаполисом его
можно было назвать «бугорком».

Первое московское поселение появилось в XIV веке и бы-
ло крепостью (именно так переводится слово «кремль»). На-
зывалась эта крепость «град» или «град Москва». В XVI веке
Кремль стал одной из мощнейших крепостей в Европе (со-
гласно книге рекордов Гиннесса – самой мощной средневе-
ковой крепостью). Стены его ни разу не были взяты штур-
мом.

В Москву приезжает много гостей, чтобы полюбоваться
красотами города. В помощь туристам выпускаются путево-
дители и книги. Как ни парадоксально, творцами первых пу-
теводителей стали не признанные знатоки своей страны и ее
достопримечательностей, а те, кто менее всего был осведом-
лен об этом, а именно… путешественники-иностранцы. В
те далекие времена у коренных россиян, редко покидавших



 
 
 

родные места, потребности в путеводителях еще не было.
Первые московские путеводители открывают «родослов-

ную» своеобразного вида литературы, расцвет которой пада-
ет на время после окончания Отечественной войны 1812 г. В
пору патриотического подъема, рожденного борьбой с вой-
сками Наполеона, Москва стала символом Родины, стойко-
сти и мужества народа. С тех пор издание путеводителей не
прекращалось.

В этой книге собраны многие водные и надводные досто-
примечательности Москвы. Всего в Москве около 70 набе-
режных и 80 мостов. Рассказать обо всем этом разнообразии
– задача не из легких, но фотоиллюстрации и авторские опи-
сания, надеюсь, помогут читателю «увидеть» картину досто-
примечательностей Москвы, раскинувшейся на приречных
холмах и долинах.



 
 
 

 
Вокруг нулевого километра

 

От Иверской часовни до застав,
Куда народ валит,
Там Иверское сердце,
Червонное, горит.
И льется «Аллилуйя»
На смуглые поля.
Я в грудь тебя целую,
Московская земля.

Марина Цветаева

 
ВОЛШЕБНОЕ ЗЕРКАЛО

 
Прежде все расстояния от Москвы до любой реки и вся-

кого населенного пункта Московии считались от Главпоч-
тамта. Такой вопрос на засыпку – откуда? – существовал во
всех викторинах, и люди часто отвечали: от Красной площа-
ди. С годами оказалось, что проигравшие в викторинах бы-
ли правы. Теперь нулевой километр дорог России находится
возле Воскресенских ворот, ведущих на Красную площадь,
и часовни Иверской иконы Божией Матери, которой испо-
кон века спешили поклониться все прибывающие в Москву.



 
 
 

Это – главная московская святыня. Москвичи всегда очень
любили свою часовню, и никто не начинал дел, не помолив-
шись перед чудотворным образом. Ее называли «отрадным
перепутьем для всех верующих». Благодатная сила москов-
ской Вратарницы была настолько велика, что ее чтили не од-
ни москвичи и даже не только православные: на поклон к
знаменитому чудотворному образу приходили католики, лю-
теране, сектанты и даже вовсе нецерковные люди – вера и
надежда на помощь оказывались сильнее убеждений. Куп-
цы приходили сюда перед торговой сделкой, студенты и гим-
назисты – перед экзаменами. Теперь, пожалуй, нулевой ки-
лометр притягивает приезжих больше знаменитого архитек-
турно-духовного памятника.

Свой окончательный (и современный) вид Иверская ча-
совня получила в 1791 году, когда ее перестроил Матвей Ка-
заков. Дореволюционная часовня могла вмещать лишь око-
ло пятидесяти человек. Каждый, кто приезжал в Москву,
прежде всего шел поклониться Иверской. Сам основатель
Петербурга, Петр I, москвич по происхождению, навлек на
себя неприязнь горожан тем, что, вернувшись в 1699 году из
своего первого путешествия в Европу, он не поехал к Ивер-
ской, как это делали цари до него, а сразу же проскакал в
Лефортово к своей возлюбленной немке Анне Монс. Однако
в 1721 году через Воскресенские ворота Петр Великий тор-
жественно въехал в Москву после победы в Северной войне
и заключения Ништадтского мира. Со времен Петра все им-



 
 
 

ператорские особы, прибывавшие в Москву, в том числе и на
коронацию, из новой северной столицы, прежде всего при-
ходили кланяться московской святыне и обязательно проща-
лись с ней, возвращаясь в Петербург. А еще у Воскресенских
ворот в тюрьме два месяца сидел в оковах Емельян Пугачев.
Толпы народа сходились смотреть на него. Когда бунтовщик
тряс кандалами, стоял ужасный звон, и женщины падали в
обморок от страха.

Только однажды Иверская покинула Москву – в сентяб-
ре 1812 года, перед приходом французов, когда преосвящен-
ный Августин вывез ее из города во Владимир вместе с Вла-
димирской иконой (список укрыли монахи Николо-Перер-
винского монастыря), где святыни пробыли два месяца и в
ноябре 1812 года невредимыми вернулись в Москву. В па-
мять об изгнании Наполеона в дореволюционной Москве
ежегодно совершался крестный ход: из Кремля шествие на-
правлялось к часовне, Иверскую икону принимали на руки
и с благоговением обносили ее вокруг кремлевских стен.

После революции над Иверской часовней жестоко надру-
гались. В рождественский Сочельник 1923 года в Москве
провели акцию под названием «комсомольское рождество».
Ее главное действие разворачивалось на площади перед
Иверской часовней. Огромная толпа устроила нечто вроде
«комсомольских святок» с ряжеными, только рядились в ос-
новном под православных священников и монахов, пред-
ставляя их в самом непотребном виде. Бесовское ночное ше-



 
 
 

ствие отправилось с Петровки по Большой Дмитровке к Са-
довой, а оттуда по Тверской к площади Революции, где раз-
вернулось главное действие «праздника». Перед Иверской
часовней был устроен грандиозный костер, в котором со-
жгли всю религиозную «атрибутику» под песнопения «ком-
сомольского хора».

Иверской часовни вскоре не стало: ее снесли, а икона бы-
ла перенесена в храм Воскресения в Сокольниках. В 1931
году снесли и Воскресенские ворота – освободили место для
прохода демонстрациям и автомобильного движения. Уже
на моей памяти это движение было запрещено. В начале 90-х
годов прошлого века на Афоне снова сделали список с под-
линной Иверской иконы. В ноябре 1994 года Патриарх Алек-
сий II освятил закладку Иверской часовни и Воскресенских
ворот. Менее чем за год они были восстановлены по проек-
ту Олега Журина, и 25 октября 1995 года часовня вновь от-
крылась. Вскоре на брусчатке перед ней легло медно-кова-
ное панно: «Нулевой километр дорог России».

С этой святыни мы начали рассказ о реках центральной
части Москвы и лишь слегка прикоснулись к московской ис-
тории. Представьте, какая нужна книга, чтобы описать каж-
дый памятник на берегах Москвы-реки, сам Кремль, возник-
ший и гордо возносящийся при впадении Неглинки в Моск-
ву-реку, мое родное Замоскворечье… А есть еще Яуза и Об-
водной канал, Сетунь и Нищенка, Лихоборка и Пресня.

Попутешествуем по некоторым рекам центра Москвы,



 
 
 

сначала совершив небольшой экскурс в прошлое, чтобы объ-
яснить, какова роль рек в истории нашей столицы. Главным
ее украшением, географической и градостроительной доми-
нантой, наконец, поилицей, давшей имя самому городу, яв-
ляется Москва-река. Исконное население Московской зем-
ли, как считают некоторые исследователи, – финноязычное
племя меря и балтоязычное племя голядь (галинды). В Коло-
менском на Москве-реке (от мерянского слова «колм» – «мо-
гилы предков», «кладбище») меря жили много веков, оста-
вив нам памятники дьяковской культуры. Именно меря на-
зывали реку «Маска-ава», т. е. «Медведица». По этой тео-
рии не Коломенское получило свое название от города Ко-
ломны, откуда огородники перебирались в царское подмос-
ковное село, а, напротив, древнейшее московское название
как бы «сплавилось» вниз по Москве-реке, дав имя замеча-
тельному городу, о котором мы еще расскажем на страницах
этой книги. Племя голядь занимало территорию от Москвы
до Смоленска. На территории Москвы их села были в Чер-
таново (Чартона) и в Битцах (Айбица). Река Яуза (Ауза) на-
звана так именно голядью и на их языке означало «Камышо-
вая, поросшая камышом».



 
 
 



 
 
 

Иверская часовня

С востока соседями меря были потомки булгар – чуваши
и камские булгары – потомки половцев и булгар-чувашей. К
югу проживали угро-финские племена – мурома, мещера и
мордва (мокша и эрзя). В верховьях Дона – северяне – по-
томки ираноязычного племени, к этому времени уже осла-
вянившиеся. Но славян, считают одни, пока еще в Москве
нет. Автор книги «Московское княжество Ивана Калиты»
К. А. Аверьянов указывает, что в XII веке большое число
селян с нынешних украинских (северских) земель заселяет
Владимиро-Суздальскую Русь, где их расселяют по грани-
цам княжества. Одним из таких пограничных пунктов явля-
лась Москва.

Другие ученые утверждают, что славянские племена на
территории Подмосковья были самыми многочисленными.
Рубеж между вятичами и кривичами проходил по северной
части нынешнего Можайского района, через Рузский, терри-
тория которого почти полностью была во владениях вятичей,
через Одинцовский район, параллельно Москве-реке, через
центр теперешней Московской области, через Мытищин-
ский район, включая территорию г. Болшево, где жили вя-
тичи, через Пушкинский (г. Пушкино находится на бывшей
земле вятичей), Щелковский (вятический), Ногинский рай-
оны. Далее граница между племенами шла к югу вдоль во-
сточной оконечности современных Раменского и Коломен-



 
 
 

ского районов, территория которых принадлежала вятичам.
Пределы нынешнего Луховицкого района, включая течение
реки Оки, были вятическими.

Как бы там ни было, с XII века появление большого коли-
чества рабочих рук и скопление этих поселенцев на землях
Подмосковья приводит к усилению роли этих земель. А по-
граничная торговля еще больше способствует росту влияния
Москвы.

Одна из загадок русской истории – резкое возвышение
роли Москвы. Почему именно она? Русь стонет под игом,
горят окраинные земли, разрушены славные города, а горо-
док на былинной реке Смородине – растет. «В Москву, как в
центральный водоем, со всех краев Русской земли, угрожа-
емых внешними врагами, стекались народные силы», – пи-
шет историк В.О. Ключевский. Ему вторит С.Ф. Платонов:
«Москва была расположена в узле дорог». Через нее шли все
переселенцы, оставляя богатства или оседая здесь. Москва-
река связывала бассейны Волги и Оки, и ее не могли мино-
вать щедрые торговцы-новгородцы.

Но тут же историк Платонов твердо заявляет: «Второй
причиной возвышения Москвы были таланты и удачи пер-
вых Московских князей, умевших использовать выгоды сво-
его положения».

Но, конечно, сыграла свою роль и Москва-река, став-
шая исторической скрепой всей Московии. Великий исто-
рик Сергей Соловьев писал: «Область Москвы-реки была



 
 
 

первоначальной областью Московского княжества, и первой
деятельностью московских князей мы замечаем стремление
получить в свою власть все течение реки». Выполнил эту
задачу основатель Даниловского монастыря на Москве-реке
святой князь Даниил Московский.

В Москве, где едущий и пеший
Спешит, ведет минутам счет,
Одна Москва-река неспешно
Бурливым городом течет.
И ни к чему ей торопиться,
Она хранит достойный вид:
Волшебным зеркалом столицы
В оправе каменной лежит.

В Москве учрежден еще один праздник – День Моск-
вы-реки. Мэр Лужков повелел отмечать его в третью дека-
ду мая. Почему в эти сроки? Наверное, есть тому погод-
но-коммерческие соображения. Ну, весна в разгаре, приез-
жие в московский регион нагрянули, богачи выехали в Бар-
виху и Архангельское на Москве-реке…



 
 
 

Но ведь есть серьезные, исторически обоснованные даты,
события, поводы, чтобы и впрямь отметить День Москвы-ре-
ки. Она многое отражает в нашей истории, но, конечно, пер-
вым запечалился в ней лик Даниила Московского. Славный
и поучительный жизненный путь благоверного завершился
17 марта по новому стилю 1303 года, но не канул в реку за-
бвения.

«Хитрый, разумный и любимый своим народом, князь Да-
ниил Александрович был настоящей причиной украшения
и распространения Москвы», – справедливо восклицает ис-



 
 
 

следователь столицы И.К. Кондратьев. Как правитель, Дани-
ил действовал в духе своего времени: любыми путями стре-
мился приобрести новые владения и богатства. Но как гео-
политика и устроителя завещанной земли его вели мудрость
(хоть прожил около сорока лет) и Божий промысел. Он вер-
нул отчий удел – Переславль-Залесский, северней которо-
го пока было бесполезно соваться, воевал и хитростью пле-
нил, не казня, рязанского князя Константина Романовича,
но следствием этого стало присоединение Коломны – города,
запирающего устье Москвы-реки. Теперь надо было взять ее
исток, и Даниил повел борьбу с Можайском, да так успеш-
но, что верховьем реки и крепостью в год смерти отца овла-
дел его сын Юрий. Так эти две даты – кончина и присоеди-
нение – и запечатлены в летописи. Была выполнена главная
задача: взять под контроль все течение реки! Не символично
ли, что после вековых административных делений и преоб-
разований такими и остались границы Московской области
– все течение реки, включая исток в болоте на границе со
Смоленщиной.

Памятка читателю
Москва и ее окрестности расположены на стыке

Смоленско-Московской возвышенности, Москворецко-
Окской равнины и Мещерской низменности. Большая
часть городской территории находится в среднем на
высоте 120 м над уровнем моря, в пределах моренной
и флювиогляциальных равнин с широкими долинами
р. Москвы и ее притоков (Яузы, Сетуни и др.),



 
 
 

имеющими развитые поймы и надпойменные террасы.
Повышенные участки водоразделов (в том числе «семь
холмов»  – Кремлевский, Сретенский, Тверской, «Три
горы», Таганский, Лефортовский, Воробьевы горы)
чередуются с речными долинами и оврагами. Наиболее
высокие точки рельефа находятся на юго-западе, куда
заходит часть Теплостанской возвышенности (высота до
254 м), и на северо-западе, где в районе Химкинского
водохранилища располагаются окраины южного склона
Смоленско-Московской возвышенности. Восточная
и юго-восточная части города расположены на
западной окраине Мещерской низменности. Многие
особенности рельефа Москвы связаны с многовековой
деятельностью человека.

Территория Москвы лежит в пределах
Московского артезианского бассейна. Грунтовые воды
многочисленных родников и более 4000 колодцев
в прошлом обеспечивали население Москвы мягкой
питьевой водой. Грунтовые воды легко подвергаются
техногенному загрязнению от таяния засоленного снега,
утечек канализации, сбросов очистных сооружений.
Атмосферное питание грунтовых вод усиливается
поливом улиц, утечками из коммуникационных сетей.

Долина реки Москвы имеет асимметричное
террасное строение. В районе Краснохолмской и
Боровицкой излучин реки одна из террас пересекается
долинами рек Неглинной, Пресни, Яузы, Сивки, Рачки,
Чарторыя. Именно здесь, на холмах, покрытых бором,
возникла Москва. С долиной реки Москвы связаны



 
 
 

плоские заболоченные впадины, откуда брали начало
реки Неглинка, Пресня, Ходынка, Лихоборка, Ичка и
другие притоки Яузы.

Рельеф определяет сложность инженерно-
геологических условий на территории города,
которые влияют на архитектурно-планировочные
решения. Градостроительство существенно изменило
первоначальный рельеф. Было засыпано более 100
небольших рек, ручьев и оврагов, десятки стариц,
болот, свыше 700 прудов. Наибольшие изменения
произошли в долине реки Москвы. Истощение
водных запасов потребовало сооружения системы
водохранилищ, что способствовало уменьшению
стихийных разливов. Для обводнения реки Москвы был
построен канал им. Москвы.

Если взглянуть на один из цветных рисунков Апполина-
рия Васнецова, запечатлевшего, так сказать, природный мос-
ковский рельеф, то мы увидим могучую долину Москвы-ре-
ки, поймы ее притоков и возвышенности между ними. Так
родилась градостроительная картина и гармония Москвы,
так родилась легенда о семи холмах: Боровицком, Сретен-
ском, Тверском, Трехгорном, Швивой горке, Лефортовском
и Воробьевском. Так говорили в народе, сравнивая Москву
с Римом и Вторым Римом – Константинополем.

Но обратимся к толкованиям названия Москвы-реки, хо-
тя один из вариантов племени меря – Медведица – мы уже
привели.



 
 
 

Топонимический словарь
МОСКВА-река – левый приток (в дальнейшем:

р., лп) Оки. Происхождение названия р. Москва
издавна привлекает внимание исследователей. Для его
объяснения в XIX–XX вв. предлагался ряд этимологии
на базе финно-угорских, славянских и балтийских
языков. В конце XIX  в. историк В. О. Ключевский
допускал объяснение Москва из языка коми, где
«моек», «моска» – «телка, корова», а «во» – «река», т. е.
«коровья река» в смысле «река-кормилица». В первой
четверти XX  в. историко-географ С. К. Кузнецов
объяснял Москва из «мерянско-марийского» языка как
«медвежья река», «медведица» (маска – «медведь», ава
– «мать, самка»); акад. А. И. Соболевский, известный
исторически не обоснованным распространением
иранской этимологии на гидронимию Севера, считал,
что Москва принадлежит скифскому языку, где
означает «сильная гонщица, охотница», что якобы
могло соответствовать быстрому течению реки. В то
же время акад. Л. С. Берг под влиянием учения
Н. Я. Марра связывал «Москва» с  названием народа
мосхи, жившего в древней Колхиде. Не останавливаясь
на ряде других случайных объяснений, заметим, что
все они, как и приведенные выше, отражают уровень
топонимических знаний своего времени и совр. наукой
не признаются.

В Географическо-статистическом словаре П. П.
Семенова указывалось, что верхнее течение реки
до болота Москворецкая Лужа, имело название



 
 
 

Конопелька. Это указание словаря послужило основой
для еще одной гипотезы о мерянском происхождении
названия: в  мордовском языке «конопля»  – мушка,
откуда реконструируется мерянское mosk с тем
же значением, а из него производится Москва –
«конопляная».

Пермскую гипотезу происхождения «Москва»
выдвинул А. П. Афанасьев [1985]. В отличие от авторов
ранее предлагавшейся пермской этимологии, которые
не объясняли, каким образом термин коми ва – «река»
проник в Волго-Окское междуречье, А. П. Афанасьев,
используя всю совокупность совр. данных археологии
и языкознания, показал принципиальную возможность
нахождения прародины пермян на северной границе
лесостепи Восточной Европы. В основе гидронима
«Москва» он видит прапермский гидрографический
термин «моск» с  довольно широким спектром
значений: «ключ, родник, источник, поток, приток»
и  т.  п., и «ва» пермское – «вода, река», а в
целом название осмысливается как «приток-река» (по
отношению к Оке) или «река с притоком» (по
отношению к Яузе и другим притокам). Действительно,
названия многих значительных рек образованы
терминами «большая река», «река», «приток» и  т.  п.
Однако в последнее время популярностью стала
пользоваться гипотеза крупного русского слависта
Г.А. Ильинского, выдвинутая им уже 70 лет тому
назад, согласно которой название «Москва» имеет
славянское происхождение. В его основе праславянский



 
 
 

корень моск, имевший значение «быть вязким, топким»
или «болото, жидкость, влага, сырость». Этот корень
известен в русских словах мозг, промозглый (о погоде),
в словацком слове moskwa – «недосушенный (мокрый)
хлеб, собранный с полей (в дождливую погоду)». Такое
значение корня «моск» позволяет предполагать, что
название «Москва» («топкая, болотистая, мокрая»)
возникло в ее самом верхнем течении, там, где она
вытекает из болота Москворецкая Лужа. Впрочем, и
в черте города река далеко не всегда была одета в
гранит, – здесь известно и обширное урочище Болото,
и Балчуг (тюрк. – «болото, грязь»), лежащие напротив
Боровицкого холма, с которого и начинался город.
Сочетание Москва-река, Смородина отмечено в одном
из древних российских стихотворений, собранных
Киршей Даниловым. Гидроним Смородина (от смрад),
часто встречающийся в былинах, совмещается и с
другими реками, в частности с рекой Черная Грязь.
Однако трудно допустить, что до прихода славян эта
крупная река оставалась безымянной. Поэтому более
убедительна гипотеза о происхождении ее названия
из балтийских языков, детально разработанная В.
Н. Топоровым [1982]. Согласно этой гипотезе
реконструируются варианты исходной балтийской
формы названия: Mask-(u)va, Mask-ava или Mazg-
(u)va, Mazg-ava, имеющие общее значение «нечто
топкое, слякотное, мокрое, вязкое», совпадающее
со значением, принимаемым при славянской
этимологии. Но приведенные реконструированные



 
 
 

формы допускают и иное толкование названия.
Подобно тому, как русское «вяз» означает не только
болотистость (от вязнуть), но и извилистость (ср.
вязать, завязывать), балтийский корень mazg также
означает и топкость, и извилистость (ср. литов.
raazgati – «мыть», но mazgas – «узел»). Такое
значение также подтверждается реалиями: в пределах
совр. границ города коэффициент извилистости реки
Москвы составляет 2,2 (75  км длины при 34  км
расстояния по прямой), т.  е. река вполне имеет
право называться «извилистая». В пользу этой вполне
реалистичной гипотезы косвенно свидетельствует и то,
что названия притоков р. Москвы и ближайших к ней
рек имеют также балтийское происхождение.

Ну что ж, поверим научным изысканиям, из которых мне
ближе всего пермский вариант: основа – моск с довольно
широким спектром значений: «ключ, родник, источник, по-
ток, приток». Или балтийский – мазгаз – «узел», поскольку
Москва не только причудливо вьется, распадаясь на клубки
рукавов и пойменных озер (взгляните хотя бы на Ногатин-
скую пойму), но и является узлом водных дорог. Во всяком
случае, я соглашаюсь с неуемными исследователями, кото-
рые отвергают с ходу толкование: топкое, болотистое место.
Как можно главную артерию Страны источников, красави-
цу-реку с обрывистыми и холмистыми берегами, со строе-
выми борами на них, с чистейшей водой и изобилием ры-
бы сравнивать с болотом? А вот приток, узел – похоже: ведь



 
 
 

Москва и сама является притоком и принимает множество
других притоков.

Яуза в конце XIX века

Самый главный из них, конечно, Яуза, но и древнее горо-
дище-крепость, и Кремль возникли на впадении Неглинки
или реки Неглинной в Москву-реку. Левый приток главной
реки имеет длину всего 7,5 км. Речка начиналась из болота
западнее Марьиной рощи. Протекая с севера на юг по самой
центральной части города (по нынешним Стрелецкой и Но-
восущевской улицам), 3-му Самотечному переулку, пл. Ком-
муны (Суворова), Самотечному скверу, Самотечной площа-



 
 
 

ди, Цветному бульвару, Трубной площади, Неглинной улице,
по территории, занимаемой ЦУМом и Малым театром, по
Театральной площади и площади Революции, Александров-
скому саду вдоль Кремлевской стены), река имела большое
значение для жизни Москвы: на ней располагались мельни-
цы, кузницы, мастерские. Еще в начале XVIII века Неглин-
ка была чистой рекой с шестью проточными прудами, кото-
рые служили резервуарами для разведения рыбы и тушения
пожаров. Но уже к середине XVIII века с ростом населения
Москвы и развитием промышленности Неглинка была силь-
но загрязнена. В 1816–1920 годах река от устья до Трубной
площади (участок в 3 км) была заключена в трубу, остальной
участок постигла та же участь к 1912 году. Однако коллек-
торы загрязнялись, не вмещали расходов воды и в половодье
и паводки нередко затопляли прилегающие улицы. К 1966
году создано второе устье Неглинки – сооружен коллектор
длиной около 1 км и диаметром до 4 м, который от райо-
на гостиницы «Метрополь» следует напрямую под Николь-
ской улицей, Ильинской и Варваркой и сливает воды в реку
Москву в районе разрушенной гостиницы «Россия» (почти
на 1 км ниже старого устья у Большого Каменного моста, где
в гранитной облицовке остался зияющий выход трубы).

Почти пятнадцать лет я проработал после окончания Ли-
тературного института на Цветном бульваре в редакции «Ли-
тературной России», где заведовал отделом поэзии, был чле-
ном редколлегии. Именно от этой редакции я стал много ез-



 
 
 

дить по России и Подмосковью как публицист. Прочитав то-
гда «Мой Дагестан» Расула Гамзатова, я даже испытал оби-
ду: почему не написано в поэтической манере такой же кни-
ги о Московии с преданиями, обычаями, легендами?..

А еще, конечно, мы ходили с братом и друзьями по бере-
гу невидимой Неглинки в знаменитые Сандуновские бани.
Они, как и переулок, были названы в начале прошлого века в
честь знаменитой актрисы-певицы Сандуновой. Так их зовут
теперь, так их называли и в пушкинские времена. По другую
сторону Неглинки, в Крапивинском переулке, как вспомина-
ет Владимир Гиляровский, на глухом пустыре между двумя
прудами, были еще Ламакинские бани. Их содержала Авдо-
тья Ламакина. Место было трущобное, как и вся округа, ба-
ни грязные, но, за неимением лучших, они были всегда пол-
ны народа.

Во владении Сандуновой и ее мужа, тоже знаменитого
актера Силы Сандунова, дом которого выходил в соседний
Звонарный переулок, также был большой пруд. Здесь в 1806
году Сандунова выстроила хорошие бани и сдала их в аренду
Ламакиной, а та, сохранив обогащавшие ее старые бани, не
пожалела денег на обстановку для новых. Они стали лучши-
ми в Москве. Имя Сандуновой содействовало успеху: бани
в Крапивинском переулке так и остались Ламакинскими, а
новые навеки стали Сандуновскими.

«В них так и хлынула Москва, – вспоминает «король ре-
портажей,  – особенно в мужское и женское «дворянское»



 
 
 

отделение, устроенное с неслыханными до этого в Москве
удобствами: с  раздевальной зеркальной залой, с чистыми
простынями на мягких диванах, вышколенной прислугой,
опытными банщиками и банщицами. Раздевальная зала сде-
лалась клубом, где встречалось самое разнообразное обще-
ство, – каждый находил здесь свой кружок знакомых, и при-
том буфет со всевозможными напитками, от кваса до шам-
панского «Моэт» и «Аи». В этих банях перебывала и грибо-
едовская, и пушкинская Москва, та, которая собиралась в
салоне Зинаиды Волконской и в Английском клубе. Ну, при
нас публика была попроще, но и литераторы, и футболисты,
и прочие знаменитости сюда захаживали. Через два века лю-
бимые бани для многих из нас стали недоступными по цене.

Еще в XIX веке Неглинка сделалась одной из основных
торговых улиц Москвы: здесь были построены пассажи – Го-
лофтеевский, Солодовниковский, Петровский. Теперь в них
модные и тоже недоступные для многих бутики. В начале
1890-х годов было сооружено здание Госбанка (архитектор
К. М. Быковский, флигели – И. В. Жолтовский).

На Неглинке находилась гостиница «Европа» (затем
«Арарат») с самыми дешевыми из шикарных кафе и ресто-
ранов – со старой мебелью, росписью и подушками на дива-
нах. Это был первый ресторан, куда я попал с отцом и где
впервые попробовал настоящие, а не нынешние ларечные
чебуреки.



 
 
 

 
ВОДООТВОДНЫЙ КАНАЛ

 
В том месте, где заканчивается Крымская набережная (ее

название происходит от бывшего здесь в старину двора, где
останавливались послы Крымского хана), Москва-река, раз-
дваиваясь, образует мыс, оформленный гранитными схода-
ми-трибунами водноспортивной базы «Стрелка» (слева от
нее – Водоотводный канал). Сооружение канала началось в
1783 году для того, чтобы в половодье воды Москвы-реки не
разрушали опоры единственного тогда постоянного город-
ского моста – Большого Каменного. Когда-то на месте канала
была старица (древнее русло) Москвы-реки. Потом вся эта
местность стала сплошным болотом, ежегодно заливаемым
в половодье водой. Длина канала – 4 км, а ширина – от 30
до 50 м, при глубине около 2 м. Москвичи иногда, по старой
привычке, называют его «канавой», но восемь красивых мо-
стов и хорошеющие год от года набережные, облицованные
гранитными плитами, делают Водоотводный канал настоя-
щим украшением города.



 
 
 

 
ЗАМОСКВОРЕЧЬЕ

 

Я праздную с родиной встречи,
И мне признаваться не лень,
В сиреневом Замоскворечье
Пятилепестково сирень

Цвела во дворах под церквами,



 
 
 

Где есть среди камня трава,
Где детство встает за словами:
Полянка, Ордынка, Москва.

Здесь жили такие предтечи —
Островский, Григорьев, Толстой, —
Что дара лишаешься речи
Один на один с красотой.

Пожалуй, без этой родины на берегах Обводного канала
не было бы ни меня как литератора, ни личностного воспри-
ятия столицы, Москвы-реки и самого колоритного района
мегаполиса.

«Я знаю тебя, Замоскворечье, имею за Москвою-рекой
друзей и приятелей, и теперь еще иногда брожу по твоим
улицам. Знаю тебя и в праздник и в будни, и в горе и в ра-
дости, знаю, что творится и деется по твоим широким ули-
цам и мелким частым переулочкам», – говорил Александр
Николаевич Островский.

Лучшая картина на Замоскворечье – музей под открытым
небом – видна с Кремлевского холма. Самое точное описа-
ние с высоты птичьего полета и державного орла оставил
Лермонтов в ученическом очерке «Панорама Москвы», где
он запечатлел вид на Замоскворечье с колокольни Ивана Ве-
ликого. Этот издревле обжитой район опоясан, как подко-
вой, излукой Москвы-реки и параллельного ей Обводного
канала, проведенного на месте естественного рукава. Выход



 
 
 

к воде с трех сторон света и двойная водная преграда, кото-
рая отрезала его в половодье от остальной Москвы, поддер-
живало ощущение и построение какой-то особой слободской
жизни, которая царила здесь с XVI века. Стрелецкая, Тол-
мацкая, Овчинная, Кузнецкая, Садовническая слобода дер-
жались обособленно, каждая имела свое управление, глав-
ный храм, чтила свой праздник. Самой крупной была Када-
шевская слобода, где жили царские ткачи и мастерицы по-
лотняного дела. Жители слободы, поставлявшей ткани ко
двору, имели особые привилегии и не несли налоговых по-
винностей. Потому и построили они самую роскошную и
изящную церковь Воскресения в Кадашах – замоскворец-
кую свечу, вошедшую в мировые учебники архитектуры как
образец московского барокко. Под ее сенью и вырастал я в
конце двора по Кадашевской набережной, в полуподвальной
квартирке с соседями. Двор моей школы был за полуразру-
шенной кирпичной стеной и частными сараями: ведь отоп-
ление было печное.

Наш двор по Кадашевской набережной, 26, состоял из
нескольких небольших домов, а главный жилой двор с под-
воротней, выходящий на Обводной канал, был двухэтаж-
ным. Появился он, по-видимому, в последней четверти
XVIII века. Известно, что в 1770-х годах в его нижнем этаже
размещались лавки и блинная, а верхний (в ту пору деревян-
ный) был жилым. Радикальной перестройке здание не под-
вергалось, что, безусловно, умножало его ценность. Необы-



 
 
 

чайное единство всей застройки моей Кадашевской набе-
режной объясняется не только единовременностью основ-
ных сооружений, но и общностью задачи для каждого вла-
дельца (после того, как был утвержден в 1775 году проект
Водоотводного канала) придать набережной парадный вид,
не теряя ее практического, житейского предназначения. За-
стройка, уникальная по сохранности, дошла до перестроеч-
но-рыночных времен и что? Где общая для каждого владель-
ца идея? Просто возвести новодел, покрасить его, как игру-
шечный домик, поставить охрану – самое простое. Лучшая
часть Замоскворечья – омертвлена, никак не используется в
туристско-социальных целях. Здесь по вечерам и в выходные
– ни души, только иномарки по набережной просвистывают.

Композиционный центр Кадашевской слободы, шедевр
московской архитектуры – церковь Воскресения, которая
была построена в 1687 году на месте каменного же храма
середины XVII века (так что и тогда ломали, реконструиро-
вали, но строили – более красивое и величественное) дол-
гое время была в эпицентре войны за здания и территорию.
Теперь храм одержал победу. На праздник Введения, 4 де-
кабря 2006 года, состоялась официальная передача Церкви
храма Воскресения Христова в Кадашах, в помещениях ко-
торого несколько десятилетий размещался знаменитый Ре-
ставрационный центр им. Грабаря (реставраторы переехали
в помещения на ул. Радио, 17). Храм Воскресения Христова
в Кадашах – уникальный памятник архитектуры конца XVII



 
 
 

века в Замоскворечье, одна из важнейших высотных доми-
нант центра Москвы в охранной и заповедной зоне Кремля.

 
ПРЕСНЯ

 
В сказке Петра Ершова «Конек-горбунок» есть такие

строчки про довольного Ивана, который в одну ночь полу-
чил двух коней и конька:

И лишь только рассвело,
Отправляется в село,
Напевая громко песню:
«Ходил молодец на Пресню».

Уже тогда, в начале XIX века, была знаменитая песня про
этот район Москвы, получивший свое название по главной
речке, увы, сегодня – почти не видимой.

Памятка читателю
ПРЕСНЯ – левый приток Москвы-реки, в северной

и центральной части города Москвы. Длина реки
составляет 4,5 км. Уже в 1908 году она была полностью
заключена в коллектор. Брала начало в болотах между
местностью Бутырки и лесом Сельскохозяйственной
академии им. К.А. Тимирязева, протекала через
пруд в Петровском парке, огибала ипподром,
пересекала Белорусское направление Московской
железной дороги, далее шла вдоль Малой Грузинской



 
 
 

ул. по Новопресненскому переулку и вступала у
Волкова переулка в старый зоопарк. Впадает в Москву-
реку у Новоарбатского моста в районе Смоленской
набережной.

Название реки известно с XVI века. Его причисляли
к балтийским гидронимам, указывая прусское Персее,
в Верхнем Поднепровье Персна и др.

Однако самое вероятное объяснение названия
Пресня – из славянских языков. Оно имеет значение
«пресная вода» (т.  е. пресная по вкусу, несоленая,
сладковатая); в  русских говорах слово «пресноводье»
относится к пресным водам: ключам, речкам.
Московское название с этой основой не единично, ср.,
например, овраг Пресной в бассейне реки Мокши.

В других славянских языках сохранилось еще
одно значение слова «пресный», ср. болгарское
«пресен» («свежий, чистый, прохладный»). Если
подобное значение некогда существовало и в
восточнославянских языках, то гидроним Пресня
можно было бы объяснять как «река с чистой водой».
Стоит отметить, что в бассейне Пресни имелся
источник Студенец, вода из которого считалась самой
чистой и вкусной во всей Москве.

В XIX веке река часто назвалась Синичкой.
Это распространенное название обычно связывают
с обозначением цвета воды (синего): считается, что
именно такое значение имеет современный гидроним
Синичка, наименование реки на востоке Москвы,
левого притока Яузы.



 
 
 

 
ПОРТ ПЯТИ МОРЕЙ

 
В пределы Москвы главная река столицы вступает на се-

веро-западе, в районе Тушино, где раскинулась живописная
Строгинская пойма (одна из улиц так и называется – Жи-
вописная), а покидает город в районе Капотни с ее нефте-
перерабатывающим заводом и вечно горящим факелом по-
путного газа. На этом отрезке она принимает воды 70 ма-
лых рек и ручьев, большинство из которых заключено в под-
земные трубы. Наиболее крупные притоки – Яуза и Сетунь.
На всем протяжении Москва-река полностью зарегулирова-
на плотинами, а в черте города расположены 2 комплексных
гидроузла: Карамышевский и Перервинский. Большая изви-
листость реки, четыре большие излучины – у Серебряного
бора, у парка «Фили-Кунцево», в районе Лужнецкой и Крас-
нохолмской набережных – не только увеличивают протяжен-
ность Москва-реки в 2,5 раза (по сравнению с расстоянием
по прямой), но и создают неповторимый облик столицы, рас-
положенной в ее долине. Самая узкая часть реки – в районе
Кремля, где она сжата могучими гранитными набережными,
а самая широкая – в районе Южного порта, где она подперта
Перервинской плотиной. Глубина реки изменяется от 2 до
12 метров, что позволяет ей быть судоходной. Нельзя забы-
вать, что Москва-река – порт пяти морей.

У Лужниковской поймы, возле станции метро «Спортив-



 
 
 

ная» красуются постройки Новодевичьего монастыря. Пре-
стольный праздник здесь 10 августа (28 июля по ст. стилю),
когда Церковь чествует Смоленскую икону Пресвятой Бого-
родицы (Одигитрии). По преданию, она была написана еван-
гелистом Лукой во время земной жизни Пресвятой Богоро-
дицы. В 1237 году Смоленск, где тогда находилась икона,
предстательством Пресвятой Богородицы был спасен от та-
тарских орд. Икона не раз спасала этот город от нашествий
иноплеменников, была перевезена в Москву, но смоляне
упросили великого князя Василия Темного вернуть святы-
ню. Москвичи провожали икону Одигитрии две версты и в
1524 году построили на месте расставания Новодевичий мо-
настырь. В 1812 году икона постоянно была в действующей
армии, перед Бородинским сражением ей отслужили моле-
бен.

Древнейшая постройка Новодевичьего монастыря – со-
бор в честь Смоленской иконы Божией Матери, возведенный
в 1524–1525 годах. Иконы его в большинстве своем относят-
ся к концу XVI века. В местном ряду помещены иконы XVI–
XVII веков. Среди них – Смоленская икона Божьей Матери
– чтимый список с чудотворного образа, икона Господа Все-
держителя работы Симона Ушакова.

В XVI веке монастырь пережил два набега крымских та-
тар. В 1598 году в монастыре поселилась вдова царя Феодора
Иоанновича царица Ирина Годунова, пожелавшая принять
монашество. Во время Смутного времени монастырь сильно



 
 
 

пострадал.
В октябре 1605 года Лжедмитрий I «взял в долг» из мона-

стырской казны огромную по тем временам сумму – три ты-
сячи рублей. В 1611 году монастырь был ограблен и сожжен.

Временем расцвета Новодевичьего монастыря по праву
считается вторая половина XVII века. В тот период были пе-
рестроены стены и башни обители, несколько храмов, жилые
и хозяйственные постройки.

В 1698 году была пострижена сосланная в Суздальский
Покровский монастырь царевна Евдокия Феодоровна Лопу-
хина. В 1727 году по ее просьбе император Петр II разрешил
ей поселиться в Новодевичьем монастыре, в палатах, кото-
рые и получили впоследствии название Лопухинского кор-
пуса.

С Новодевичьим монастырем связано начало деятельно-
сти возрожденных в годы Великой Отечественной войны
Московских Духовных школ. 14 июня 1944 года в нем нача-
ли свою работу Православный Богословский институт и Пас-
тырско-богословские курсы. В 1946 году они были переведе-
ны в Троице-Сергиеву Лавру и стали называться Московски-
ми Духовными академией и семинарией. В монастыре нахо-
дится резиденция митрополитов Крутицких и Коломенских,
управляющих Московской епархией. Нынешний управляю-
щий – митрополит Ювеналий.

Памятка читателю
НЕГЛИНКА (Неглинна, Самотека)  – река в



 
 
 

центральной части Москвы, левый приток Москвы-
реки. Длина 7,5  км (заключена в трубу). Начинаясь
из Пашенского болота близ Марьиной рощи и
пересекая центральную часть города с севера на
юг (текла по современным улицам Стрелецкой,
Новосущевской, Достоевского, 3-му Самотечному
переулку, Самотечному скверу, Самотечной площади,
Цветному бульвару, Трубной площади, Неглин-ной
улице, Театральной площади, Манежной площади,
Александровскому саду, вдоль Кремлевской стены
до впадения в Москву-реку), река имела большое
значение для жизни города. В нач. XVI в. на Неглинке
было устроено шесть прудов (Неглиненские пруды),
часть из которых (Самотека) были спущены в сер.
XVIII  в. В кон. XVIII  в. Неглинка была пущена
по каналу, а в 1817–1819  гг. заключена в трубу на
протяжении 3  км. К 1966  г. образовалось второе
устье Неглинки, был сооружен коллектор длиной ок.
1  км от Театральной пл. под улицами Никольской
и Варваркой, в 1970-х гг. проложено новое русло
от Трубной пл. до ул. Охотный ряд (длиной св.
900  м). Упоминается в источниках с 1401  г. как
р. Неглимна, в Книге Большому чертежу, 1627  г.
Неглинна, в источнике середины XVII в. Неглимна, но
позже Неглинная, Неглинка. Традиционное объяснение
названия исходит из формы Неглинна и видит в
основе названия русск. глина, то есть «река с
неглинистым дном, берегами». Однако существование
названия с подобным смыслом маловероятно из-за



 
 
 

его неинформативности; отрицая глинистость дна, оно
ничего не говорит о его действительном характере
(песчаное, каменистое, илистое или какое-нибудь
другое). Можно предположить связь названия с
диалектным словом неглинок – болотце, болотистое
место с родниками. В старой литературе не раз
отмечалось образование заводей, топей, болот на этой
речке, ее мелкость, медленность течения.

НАПРУДНАЯ (Самотека, Самотечка, Самотыга,
Рыбная, Синичка)  – река в центральной части
Москвы. Левый приток или исток р. Неглинной.
Длина 3,5  км (заключена в трубу). Начинается
близ Рижского вокзала, протекает параллельно
Рижскому направлению Московской железной дороги,
пересекает Трифоновскую улицу, протекает под парком
Центрального дома Российской Армии (бывший
Екатерининский парк), где находится пруд (площадь
1,9 га). Впадает в р. Неглинную в районе Самотечной
площади. Левый приток – р. Капля. С названием
Напрудная связано село Напрудное или Напрудское
(«находящееся при пруде»), известное с XIV  в., а с
середины XVII  в.  – Напрудная дворцовая слобода с
Большой Напрудной улицей; пруд был проточным и
вода из него шла самотеком.

В словаре у Владимира Даля приведена такая поговорка:
«Рассыпался горох на четырнадцать дорог». Считалось, что
из Москвы ведет 12 больших дорог, а я бы к ним добавил и
Москву-реку, которая делится столицей на две дороги. Вот



 
 
 

так 14 и получается. Но в этой книге я ограничился главны-
ми дорогами, уходящими к сверкающим речным путям за
десятью заставами.



 
 
 

 
Мосты Москвы

 

…Над рекой-Москвой
Я стою с опущенной головой

Марина Цветаева
В этих стихах москвичка Марина Цветаева смотрит слов-

но бы с моста на предрассветную воду, на отражение фо-
нарей и куполов. Сколько таких взглядов – задумчивых и
поэтичных, спокойных и восторженных – скользило по во-
де московских рек, брошенных с вознесенных над ними мо-
стов!

Представить сегодняшнюю столицу без многочисленных
мостов, перекинутых через Москву-реку, Яузу и Водоот-
водный канал, просто невозможно. Необходимость в мостах
продиктована холмистым рельефом Москвы, обилием рек
и ручьев. Мосты долговечны и в то же время утилитарны,
то есть всегда служат людям и транспорту конкретного вре-
мени. В этой связи мосты постоянно нуждаются в модерни-
зации. Инженер, преобразующий старый мост либо создаю-
щий новый, всегда думает: как этот мост можно обновить в
будущем. Таким образом, многие мосты – плод совместно-
го творчества людей, разделенных временем на десятилетия,
а то и века. Долгое время в Москве воздерживались от воз-



 
 
 

ведения капитальных мостов, учитывая постоянную угро-
зу военных нападений. На Москве-реке оборудовали плаву-
чие мосты, которые легко убирались с наступлением ледо-
става, и даже разводились для прохода судов. «Живой мост»
в виде плотов, связанных из могучих бревен, существовал в
Москве уже в 1498 г. напротив водяных ворот Китай-горо-
да. Он соединял Тверскую и Серпуховскую дороги примерно
там, где сегодня высится Большой Каменный мост. Так что
тут Москва «обогнала» не существовавший тогда Петербург
с его разводными мостами, воспетыми поэтами.

Следующий этап – арочные каменные мосты, обладающие
массивными речными опорами – быками: мощное камен-
ное сооружение с удлиненно-заостренной стороной-ледоре-
зом против течения. Такие мосты стали преобладать с XVII
века. В дальнейшем деревянные или каменные мосты про-
должали строиться в местах пересечения Москвы-реки и ее
притоков главнейшими дорогами. На мостах мытники соби-
рали с возов «мостовщину» – пошлину за провозимые по
мосту товары.

Первый каменный (кирпичный) мост был построен в
1516 г. через речку Неглинную, напротив Троицких ворот
Кремля. Троицкий мост был построен из кирпича через ре-
ку Неглинную и соединял Троицкие ворота Кремля с отвод-
ной Кутафьей стрельницей (башней), которая прежде была
значительно выше и стройнее. В 1901  г. мост обрел свой
современный вид, возвышаясь над Александровским садом.



 
 
 

Теперь это – чисто декоративное архитектурное украшение,
под которым прогуливаются посетители сада или торопятся
сдать вещи в камеру хранения посетители Кремля.

К 1762 г. в Москве было уже 32 моста, из них 4 камен-
ных: Большой Каменный (Всехсвятский), Старый Каменный
(Троицкий), Воскресенский и Кузнецкий. В 1796 г. «ижди-
вением Т. Полежаева» вышел третий, на этот раз аноним-
ный, московский путеводитель – «Историческое и топогра-
фическое описание первопрестольного града Москвы с при-
общением генерального и частных ее планов». Информация
о каждой из 20 частей города иллюстрировалась планом. Ис-
торию Москвы неизвестный автор излагал на основе легенд
и сказаний, в частности «Повести о зачале царствующего ве-
ликого града Москвы». Интересно, что происхождение на-
звания реки и города он связывает с мостками над Моск-
вой-рекой, якобы находившимися в древности на этом ме-
сте. Кстати, бывший Кузнецкий мост над Неглинкой так и
остался в названии мощеной улицы. На этом месте реально
был каменный мост. В 1757  г. он высоким горбом подни-
мался над рекой Неглинкой. Еще в конце XVIII в. Неглин-
ку хотели обратить в открытый городской канал с прудом на
Трубной площади, а у Кузнецкого моста проектировался во-
доем с водопадами и статуей Екатерины. Но мечты и планы
завершились заточением реки в подземную трубу, а Кузнец-
кий мост сохранился в названии.

К середине XIX в. при строительстве мостов стали приме-



 
 
 

нять металлические конструкции, деревянные мосты заме-
нялись металлическими конструкциями с чугунными арка-
ми и сварными железными балками. В XX в. в конструкциях
стали использовать высококачественную сталь, что позволи-
ло увеличить длину их пролетных строений и, следователь-
но, уменьшить число опор.

В конце 30-х гг. XX столетия практически все мосты в
Москве заменялись новыми или перестраивались. Всехсвят-
ский мост (ныне Каменный), стоявший около храма Христа
Спасителя на уровне улицы Ленивки, был перенесен ниже
по течению Москвы-реки к Боровицким воротам. Почти в
два раза удлинили Крымский мост. А вот два одинаковых
моста: Андреевский (первоначально Сергиевский), распола-
гавшийся между Фрунзенской набережной и Нескучным са-
дом, и Краснолужский, что у Новодевичьего монастыря, –
долгое время оставались в неприкосновенности потому, что
по ширине и высоте подходили для прохода судов.

22 мая 1999 г., 1710-тонная конструкция Андреевского
моста на трех баржах со скоростью 2 км/ч двинулась к «ново-
му месту жительства» – к Парку культуры им. Горького. Вто-
рым планируется «передвинуть» Краснолужский мост. Мо-
сты воссоздаются на новых местах во всех деталях: 22 тыс.
камней Андреевского моста спустя век строители смогли ис-
пользовать вновь.

Особая страница в градостроительстве и в мостостроении
– 30-е гг. Москвы советской. Сегодня этот период часто ри-



 
 
 

суют только одной черной краской, но самые впечатляющие
мосты-красавцы – от Крымского и Большого Каменного до
Устьинского и Большого Москворецкого построены в 1937–
1938 гг.

Москворецкий мост, ведущий на Красную площадь

В результате кропотливой работы городских властей и
экспертов в 2007 году в городской реестр перешли более 300
исторических памятников. Все они отныне поставлены на
государственную охрану. Среди них – Большой Каменный,
Москворецкий и Крымский мосты, станция метро «Универ-



 
 
 

ситет», жилые дома конца 1940-х, построенные архитекто-
ром Дмитрием Чечулиным. Помимо уже зарегистрирован-
ных в городском реестре Москвы – 4893 памятника куль-
турного наследия федерального и регионального значения,
«на подходе» еще 1446 выявленных объектов. Одновремен-
но в федеральную собственность определены 893 памятни-
ка, 367 из которых будут переданы Русской православной
церкви. Многие памятники находятся на реках, вблизи исто-
рических и новых мостов и потому будут упомянуты в этом
разделе.

К 1996 г. в Москве насчитывалось 152 моста, из них 105
автодорожных, в том числе 40 – через Москву-реку и Яу-
зу. Идет реконструкция самого длинного – Лужнецкого мо-
ста, связавшего центральную часть столицы с Юго-Западом.
В ближайшие годы планируется не только ремонт 90 город-
ских мостов, но и строительство новых мостов. Так, возве-
ден 200-метровый пешеходный Патриарший мост (ширина
– 12 м) через Москву-реку возле храма Христа Спасителя,
будет строиться 60-метровый мост через Водоотводный ка-
нал в районе Якиманки, мост со стрелки Москвы-реки с ги-
гантским памятником Петру I, к Парку искусств.

Всего в ближайшее время предполагается построить 21
мост, из которых 9 будут пешеходными. Но вернемся из
XXI в. к историческим мостам.

Названия московских мостов возникали по имени рек
– Москворецкий, Яузский; по материалу, из которого со-



 
 
 

здан мост, – Каменный, Чугунный; по месту расположения –
Устьинский, Боровицкий, Измайловский; по названию места
или дороги – Краснохолмский, Кузнецкий, Дорогомилов-
ский. При перестройке мостов преемственность названия
сохранялась. Исключением стал Бородинский мост, заме-
нивший в 1837  г. Дорогомиловский. Это переименование
было связано с 25-летием победы в Бородинской битве и на-
шло свое отражение в архитектурном решении.

Поэт и переводчик Самуил Маршак писал: «Мосты и пе-
реулки говорят…». Послушаем, что расскажут нам языком
путеводителя мосты и переулки, выводящие к московским
рекам. Мосты – транспортные, пешеходные, старые и новые.
Плюс еще к этому мосты-путепроводы, мосты через овраги
и прочие сооружения, связующие городские дороги. И та-
кая инженерная конструкция, как мост над Волоколамским
шоссе, где по мосту протекает Канал им. Москвы! Еще один
интересный мост сейчас появился рядом с Серебряным бо-
ром, над так называемым Хорошевским спрямлением. Этот
вантовый мост, который справедливо назвали Живописным,
не имеет аналогов в мире. А самое главное – его дорожное
полотно – не прямое, как обычно, а изогнутое; а сам мост
пересекает Москву-реку под острым углом, а не перпенди-
кулярно, как принято.

Главным мостом большинство москвичей считает Боль-
шой Каменный мост, который ведет к сердцу Москвы –
Красной площади и Кремлю, величественному собору Ва-



 
 
 

силия Блаженного и месту суетных политических действ и
концертов – Васильевскому спуску, к торговым гигантам –
Гостиному двору и ГУМу.

На главном притоке Москвы-реки находится самый из-
вестный яузский Дворцовый мост. Построен в 1781 г. архи-
тектором Семеном Яковлевым в Лефортове через реку Яузу
от строившегося Екатерининского дворца в Немецкую сло-
боду. По нему ходили гулять современники Пушкина, ро-
дившегося в Немецкой слободе. Белоснежный Ростокинский
акведук был построен в XVIII в. по указу Екатерины II для
подачи ключевой воды из Мытищ в Москву. Потребовалось
около 25 лет и больше 1 млн. рублей. Поэтому в народе его
прозвали «миллионным». Сегодня это памятник архитекту-
ры, который охраняется государством. Недавно акведуку ис-
полнилось 200 лет. К этой дате его полностью отреставриро-
вали.

Обрел второе рождение «не речной» Баженовский мост.
Так в обиходе окрестили оригинальный мост XVIII в., по-
строенный В.И. Баженовым в 1775–1785 гг. в летней рези-
денции Екатерины II в Царицыне. В 1784 г. Яков Брюс писал
о нем Екатерине: «… имеет вид огромный и величествен-
ный, так что достоин памяти потомства… и напоминает век
Древнего Рима». Ныне он, отреставрированный, возвыша-
ется над Царицынскими прудами и является главной пеше-
ходной артерией усадебного комплекса, напоминая великий
Екатерининский век.



 
 
 

Эти примеры показывают, какое это историческое, архи-
тектурное, эстетическое богатство – московские мосты. Со-
вершим путешествие по ним, двигаясь, как положено, со сто-
роны истока главной реки Москвы, ее притока Яузы, в сто-
рону устья – от канала Москвы и Строгинской поймы до Бе-
сединских мостов, где Москва-река покидает столицу.

 
МОСТЫ ЧЕРЕЗ МОСКВУ-РЕКУ

 
Протяженность главной реки Московии – 473 км. Из них

почти 80 км. она отдает теперь столице, а еще полтора ве-
ка назад за Крымским мостом были одни села да перевозы.
Москва ширилась в веках, росло транспортное значение сто-
лицы. Мосты в исторической части легко поддаются описа-
нию и с ними все ясно, но в новой Москве появились мосты
железнодорожные и чисто магистральные, мосты через во-
доканал и водохранилище. Наконец, на выходе из столицы
Москву-реку и ее рукав пересекают, как принято говорить,
Бесединские мосты. Поэтому можно сказать так: в этой гла-
ве описано 32 моста через красавицу Москву и некоторые
мосты на МКАД.

Строгинский мост, 1982
Автомобильно-трамвайный мост из предварительно на-

пряженного железобетона через Москву-реку, соединяю-
щий районы Щукино и Строгино СЗАО Москвы. Автомо-



 
 
 

бильное движение открыто 5 ноября 1981 г., трамвайное 6
ноября 1981 г.

На правом, низком берегу Строгинской поймы мост
продолжает железобетонная эстакада (шесть пролетов). В
1998 г. конструктивные дефекты рамно-подвесного проекта,
порождавшие деформацию продольного профиля моста, по-
требовали его капитального ремонта. Ремонт производился
без полного закрытия движения.

Хорошевский мост, 1937
Мост через Хорошевское спрямление Москвы-реки в

районе Серебряного бора. Соединяет пр-т Маршала Жуко-
ва с Таманской ул. Построен в 1937 г. Общая длина моста
187,4 м, ширина 25 м (проезжая часть – 19,0 м). Однопро-
летный, арочный железобетонный с ездой понизу. Судоход-
ное Хорошевское спрямление и мост через него появились
в рамках проекта канала им. Москвы.

Живописный мост, 2007
Мост в Серебряном бору – вантовый мост через Моск-

ву-реку, расположен на северо-западе Москвы и является ча-
стью строящегося Краснопресненского пр-та. Открыт 27 де-
кабря 2007 г. Длина моста – 1460 метров, ширина – 37 мет-
ров. Несущие конструкции – пилон и ванты – окрашены в
насыщенный красный цвет.

Особенностью данного моста является его конструкция,



 
 
 

которая не имеет аналога в мире – пилон выполнен в виде
огромной арочной конструкции, перекинутой с одного бере-
га реки на другой, причем мост пересекает реку под острым
углом. По обе стороны моста установлены шумозащитные
экраны. В верхней части арки построен ресторан эллипсоид-
ной формы со смотровой площадкой (открытие ресторана и
площадки – конец 2008 г.).

Карамышевский мост, 1937(8)
Однопролетный железобетонный балочный мост, пересе-

кающий спрямление русла реки Москвы над шлюзом № 9
Канала им. Москвы. Соединяет ул. Народного Ополчения
и Нижние Мневники. Мост сделан из монолитного железо-
бетона. Быки моста опираются непосредственно на стенки
шлюза.

Крылатский мост, 1984
Стальной однопролетный балочный мост через реку

Москву. Соединяет Нижние Мневники и Терехово с Кры-
латским.

Крылатское – старое подмосковное село, упоминаемое в
1417 г. в духовной грамоте великого князя Василия Дмит-
риевича, по которой он завещал его своей княгине. Им все-
гда по традиции владели жены великих московских князей.
Место это холмистое, изрезанное оврагами, которые разле-
таются как крылья. Может быть, отсюда и пошло название.



 
 
 

В Крылатской пойме – Гребной канал, велотрек, другие
спортивные сооружения. Здесь тренируются спортсмены на
лыжероликах, проводятся автомобильные гонки.

Шелепихинский мост, 1965
При постройке назывался Краснопресненским мостом.

Трехпролетный железобетонный балочный мост рамно-кон-
сольной конструкции через реку Москву. Соединяет Шми-
товский пр. и Б. Филевскую ул.

Белорусский (Филевский) железнодорожный мост,
1875

Реконстуирован в 1938 и в 1961 гг.
Трехпролетный стальной балочный мост Белорусского на-

правления МЖД через реку Москву. Первый железнодорож-
ный мост на линии Москва – Брест, однопутный, деревян-
ный, был построен на этом месте в 1871 г. В 1875 г. деревян-
ный мост был заменен на металлический, также однопутный,
имевший двухпролетную неразрезную ферму с ездой повер-
ху. Конструкция шириной всего 100 м оказалась неудачной:
в паводок низкие фермы уходили под воду, превращаясь в
плотину, а правобережный устой моста почти сразу дал осад-
ку и трещины. В 1895 г. был построен новый, двухпутный
мост. В таком виде мост прослужил до начала строитель-
ства канала им. Москвы. Постройка канала потребовала по-
вышения габарита моста для пропуска речных судов. Проект



 
 
 

полной замены моста был отклонен в пользу экономной пе-
рестройки существующего моста. Двухпутная конструкция
1938 г. оказалась вполне живучей и работает по сей день.

Дорогомиловский железнодорожный мост, 1907
Так называемый Старый Дорогомиловский мост – сталь-

ной трехпролетный балочный мост через Москву-реку на
41-м км трассы Малого кольца МЖД между станциями
Кутузово и Пресня-Товарная. Построен в революционные
1905–07 гг. Мост успешно выдержал наводнение 1908 г. В
1938 г. стальные фермы были заменены на балки для увели-
чения подмостового габарита.

Дорогомиловский автодорожный мост, 2001 (13)
Двухъярусный балочный мост через Москву-реку на трас-

се Третьего транспортного кольца, соединяющий районы До-
рогомилово и Москва-Сити. Построен в 1998–99 гг. на месте
старого Смоленского железнодорожного моста, рядом с со-
хранившимся Дорогомиловским железнодорожным мостом
Малого кольца МЖД.

Мост Багратион, пешеходный, 1997
Торгово-пешеходный мост в Москве через реку Москва в

составе строящегося комплекса Москва-Сити. Мост соору-
жен из стекла и бетона по проекту архитектора Б. И. Тхо-
ра и назван в честь русского полководца П. И. Багратиона.



 
 
 

Соединяет Краснопресненскую наб. с наб. Тараса Шевчен-
ко. Длина моста – 214 м, ширина – 16 м, высота над уров-
нем реки – 14 м. Открыт в сентябре 1997 г. к празднова-
нию 850-летия Москвы. Состоит из двух уровней. Нижний
уровень представляет собой застекленную на всем протяже-
нии крытую галерею. Верхний уровень застеклен частично,
на нем находится открытая смотровая площадка. На мосту
расположены торговые павильоны. Со стороны Краснопрес-
ненской набережной вестибюль моста соединен с выходом
станции метро «Деловой центр«. На этой стороне на набе-
режной находится одноименный теплоходный причал. В ок-
тябре 2004 г. в вестибюле моста на Краснопресненской наб.
открылась скульптурная композиция Эрнста Неизвестного
«Древо жизни».

Новоарбатский (Калининский) мост, 1957
Сталежелезобетонный балочный мост через Москву-ре-

ку, соединяющий Новый Арбат и Кутузовский пр-т. В ком-
плекс моста также включена предмостовая площадь со сто-
роны центра. Непосредственно выше моста находится устье
коллектора реки Пресни. Здесь 21 августа 1991 г. произошел
переломный момент августовского путча ГКЧП, а 4 октяб-
ря 1993 г. c Новоарбатского моста был расстрелян танками
«Белый дом«. До сих пор на парапете моста можно увидеть
поминальные крестики.



 
 
 

Смоленский метромост, 1937
Смоленский метромост в Москве – однопролетный сталь-

ной балочный метромост через Москву-реку, соединяющий
станции Смоленская и Киевская Филевской линии Москов-
ского метрополитена. Движение поездов до станции Киев-
ская открыто 20 марта 1937 г.

Объем работ при его строительстве был огромен. Здесь
было вынуто 53 000 кубометров земли и уложено 43 000 ку-
бометров железобетона. Построен он был за рекордные, по
тем временам, сроки – 14 месяцев и 7 дней. Это сооружение
стало основной частью Арбатского метрорадиуса.

В оригинальном варианте эстакады, как и сам мост, были
украшены многочисленными светильниками. Но уже в наше
время их демонтировали – эстакада на левом берегу прохо-
дит в нескольких метрах от окон жилых домов и в целях за-
щиты от шума ее накрыли кожухом.



 
 
 

Вид с Бородинского моста на Смоленскую набережную

Бородинский мост, 1912
Построен в 1912  г. как памятник Бородинскому сраже-

нию, к 100-летию Отечественной войны 1812 г. На его ме-
сте с 1788 г. находился деревянный Дорогомиловский мост.
В 1868 г. построен новый металлический мост с решетчаты-
ми балочными пролетными строениями. В 1952 г. был ре-
конструирован для пропуска возросшего потока транспор-
та с Садового кольца к площади Киевского вокзала. Архи-
тектура была сохранена, но ширина моста была увеличена



 
 
 

практически вдвое – с 26 м до 42,4 м; длина с подходами –
355 м. Колоннады тоже были отнесены немного дальше. При
въезде на мост со стороны Большой Дорогомиловской ули-
цы, над устоями первоначально были устроены площадки с
двумя гранитными обелисками с мемориальными надпися-
ми – именами героев Отечественной войны 1812 г. Послед-
няя реконструкция – 2001 г.

Старые Дорогомиловский (1788) и Бородинский (1868)
мосты

С 1788  г. на месте нынешнего моста существовал «жи-
вой» Дорогомиловский мост; по нему в сентябре 1812 г., по-
сле Бородинской битвы проходили и русские, и французские
войска. Мост регулярно разрушался паводками. В 1865  г.
город выделил 300 000 рублей на устройство капитально-
го Дорогомиловского моста. Первый конкурс прошел безре-
зультатно, второй выиграл инженер-промышленник Аманд
Струве (вероятно, что проект фактически выполнил И.Ф.
Рерберг). Мост, проект которого утверждал лично импера-
тор Александр II, был назван Бородинским. Строительство
началось 2 мая 1867 г., и завершилось через год. Конструк-
ция моста – типичная для проектов Струве коробчатая бал-
ка (три пролета по 43 метра), изготовленная на Коломенском
заводе.

С постройкой Брянского (Киевского) вокзала возник-
ла необходимость замены старого, узкого моста 1868  г. В



 
 
 

1909 г. проектировщики Осколков, Щекотов и Клейн выиг-
рали открытый конкурс проектов и приступили к постройке
в 1911 г. Бородинский мост – один из двух московских авто-
мобильных мостов, который не требовал немедленной заме-
ны в 1930-е гг. в связи с подъемом уровня воды при запус-
ке канала им. Москвы, однако пересечение проезжих частей
моста и набережных в одном уровне существенно ограничи-
вало его транспортные возможности. В 1952 г. мост был пе-
рестроен под руководством Ю. В. Вернера. В 1999–2001 гг.
мост был вновь перестроен, так как состояние несущих арок
и дорожной плиты требовало их немедленной замены.

Мост Богдана Хмельницкого (Краснолужский), пеше-
ходный, 2001

Пешеходный мост Богдана Хмельницкого (Киевский пе-
шеходный мост) – бывший Краснолужский мост

Построен в 1907  г. по проекту инженера Л.Д. Проску-
рякова и архитектора А.Н. Померанцева. Изначально он
связывал берега Москвы-реки в районе Лужников, рядом
с Сетуньским мостом. Именно на этом мосту в фильме
«ТАСС уполномочен заявить» брали связного «Триано-
на»… В 2000 г. мост был перенесен на новое место, к Киев-
скому вокзалу, как не отвечающий требованиям, в связи со
строительством Третьего транспортного кольца.

Теперь мост используется как пешеходный. Перенос, ко-
торый был приурочен к празднованию Дня города, осу-



 
 
 

ществляли по Москве-реке, погрузив его на специальные
понтоны и транспортируя при помощи 7 буксиров.

16 февраля 2002 г. на нем был установлен мировой рекорд
по поцелуям на мостах – одновременно целовались 2 226 че-
ловек. Идея поцелуев на мосту существует со времен Петра
I: в Санкт-Петербурге есть знаменитый Поцелуев мост, где
прощались юные офицеры с возлюбленными, убегая в казар-
мы. Принято считать, что после поцелуя на мосту влюблен-
ные никогда больше не расстанутся.

Новый Краснолужский (Лужнецкий) мост, 1907
Два рядом стоящих моста, построенных на месте старого

Краснолужского моста. Новый Краснолужский выполняет те
же функции, что и раньше: является железнодорожным мо-
стом Окружной железной дороги, а Бережковский – часть
Третьего транспортного кольца Москвы. Последняя рекон-
струкция – 2001 г.

Сетуньский мост, 1953
Мост не сразу заметишь. Он установлен рядом с Береж-

ковским и Краснолужскими мостами, в том месте, где ре-
ка Сетунь впадает в Москва-реку. Это крупнейший правый
приток реки Москвы, с руслом около 20 км.

Бережковский мост (Третье транспортное кольцо),
1998



 
 
 

Достопримечательности района этого моста упомянуты в
описании Бережковской наб.

Лужниковский метромост, 1958
Это, пожалуй, один из самых необычных мостов в

Москве. Во-первых, это «двухэтажный» мост. На нижнем
его ярусе (Метромост) находится станция метро «Воробьевы
горы». Открыта в начале 1959 г. под названием «Ленинские
горы». Тогда (да и сейчас) станция поражала своим ориги-
нальным оформлением – панорамами на Лужники, Воробье-
вы горы, Москву-реку, Академию наук, Андреевский мона-
стырь… Кроме того, платформа станции – самая длинная в
Московском метрополитене – 270 м (обычная длина плат-
формы – около 180 м). Но просуществовал он в таком виде
относительно недолго – в 1984 г. было принято решение о
закрытии станции, в связи с опасностью ее дальнейшей экс-
плуатации в связи с нарушением технологии строительства.
Специально были построены два обходных моста на время
ремонта, который затянулся на 18 лет. «Быки» этих времен-
ных мостов можно видеть и сегодня, разрушать их не стали.

Можно также сказать, что мост связывает две достопри-
мечательности запада Москвы – Лужники и Смотровую пло-
щадку Воробьевых гор. Метромост имеет по бокам пеше-
ходные площадки для перехода с одного берега на другой.
Верхний, автомобильный ярус – это самый длинный мост
в Москве. Его полная длина вместе с эстакадой составляет



 
 
 

2030 м.

Андреевский автомобильный мост (Третье транс-
портное кольцо), 2000

Андреевский автодорожный мост – мост Третьего транс-
портного кольца через Москву-реку в Москве, соединяющий
район площади Гагарина с Лужниками.

Опоры старого Андреевского моста, находившиеся в
1999 г. в хорошем состоянии, были полностью демонтиро-
ваны.

Основа главной арки старого Андреевского моста исполь-
зована при постройке Пушкинского пешеходного моста. По-
этому на Москве-реке появился Пушкинский пешеходный
(старый Андреевский) мост, 2004(25) Новый Андреевский
мост построен относительно недавно – для нужд Третьего
транспортного кольца. На самом деле рядом со зданием Ака-
демии наук расположено два моста – железнодорожный и ав-
томобильный – но ни на одной карте найти название второго
из них не получается.

Железнодорожный мост, построенный в 1905–1907 гг. по
проекту А. Померанцева при сооружении окружной дороги
вокруг Москвы рядом с Андреевским монастырем, был по-
своему уникален: проезжая часть была не сверху и не сни-
зу, а посередине. Его так и называли «с ездой посередине».
Это оказалось весьма кстати во время одного из крупнейших
наводнений в 1908 г. когда вода поднималась выше крити-



 
 
 

ческой отметки, проезжую часть можно было приподнять.
Мост, который находился на этом месте с 1907  г. по май
1999 г. и являлся железнодорожным, был сплавлен на пон-
тонах к Парку Горького и превращен в пешеходный (как и
Краснолужский). У этих мостов похожее внешнее оформле-
ние. Река в этом месте шире (225 м вместо 135 м), поэтому
мост пришлось достраивать. Со стороны парка к нему идет
длинная эстакада, которая начинается практически у само-
го Ленинского пр-та, а на другом берегу мост заканчивается
эскалаторной галереей.

По поводу названия Пушкинского моста стоит сказать от-
дельно. На стадии проектирования его хотели назвать Нико-
лаевским (в честь Николая II), но после убийства великого
князя Сергея Александровича его переименовали в Серге-
евский. В 20-х гг. XX века он получил имя Андреевский – в
честь Андреевского монастыря, расположенного около него,
когда он еще находился на старом месте, рядом со зданием
Президиума РАН. До сих пор его ошибочно называют Ан-
дреевским, хотя на самом деле это – Пушкинский мост, так
как одна из набережных, на которой он установлен, носит
имя великого русского поэта.

Андреевский железнодорожный мост  – мост Малого
кольца МЖД через Москву-реку в Москве, между станция-
ми Канатчиково и Воробьевы горы. Современный мост по-
строен в 1999–2000 гг. вблизи места, на котором стоял ста-



 
 
 

рый Андреевский (Сергиевский) железнодорожный мост по-
стройки 1905–1907 гг. Основа главной арки старого Андре-
евского моста, как мы говорили, использована при построй-
ке Пушкинского пешеходного моста.

Крымский мост (Садовое кольцо), 1938
Это единственный в Москве мост висячей конструкции.

Построен в 1938 г. по проекту инженера Б.П. Константинова
и архитектора А.В. Власова. Мост был открыт 1 мая 1938 г.
и в то время вошел в первую шестерку мостов Европы по
длине речного пролета – 168 м. На месте современного мо-
ста находился Никольский деревянный мост, построенный
в 1789 г. В 1870-е гг. обветшавший мост был заменен ме-
таллическим с двумя решетчатыми балочными пролетными
строениями (автор проекта – В.К. Шпейер); позднее он был
передвинут на 50 м вниз по течению Москвы-реки и в 1938 г.
разобран. Свое название нынешний мост получил от Крым-
ского брода, через который переправлялись крымские тата-
ры при набегах на Москву.

Общая длина моста – 688 м, ширина – 38,5 м. На каж-
дом из берегов установлены металлические колонны высо-
той 28,7 м, через верх которых проходят цепи, заанкеренные
в устоях на концах моста. Полная длина каждой из цепей
297 м. Те, кто не верит, что мост на самом деле подвешен,
может посмотреть с моста на колонны – между ними и по-
верхностью моста есть зазор. Если верить легенде, в одной



 
 
 

из сотен и тысяч его заклепок должна быть одна золотая…
С моста открывается вид на Стрелку с гигантским Петром

Зураба Церетели, на Дом художника и Парк искусств, где со-
браны снятые памятники Москвы.

На Крымском мосту

Сама местность здесь является литературным памятни-
ком и запечатлена в прозе Ивана Тургенева. Крымский брод
– перекат на Москве-реке в том месте, где ныне стоит Крым-
ский мост. Улица Остоженка, на которой жила мать писате-
ля, выходила к Крымскому броду. У реальных событий, по-
ложенных в основу знаменитого рассказа «Му-му», есть кон-
кретный адрес: Остоженка, дом 37. Помните последние тра-



 
 
 

гические страницы повести? «Дойдя до угла улицы, он оста-
новился, как бы в раздумье, и вдруг быстрыми шагами от-
правился прямо к Крымскому броду»…Упоминается Крым-
ский брод и в повести «Первая любовь».

Патриарший мост, пешеходный, 2004
Самый новый мост над Москвой-рекой. Открыт в 2004 г.

В его создании как художник принял участие Зураб Церете-
ли. Сам мост сооружен из ажурного чугуна; имеет один про-
лет. Во время его строительства была применена принципи-
ально новая система возведения сооружения: две половины
пролета монтировали на земле, а потом сводили над рекой.
Это позволило ускорить воздвижение конструкции.

Сразу же после открытия мост приглянулся молодоженам.
На нем впервые было замечено новое для столичных мостов
явление – на чугунной ограде стали появляться замки: боль-
шие амбарные, маленькие и элегантные, с гравировкой имен
или без нее. Эта традиция пришла к нам из Испании и Ита-
лии: в день свадьбы жених с невестой вешают на ограду мо-
ста замок, а ключ выбрасывают в реку. Тот же обряд выпол-
няется и на так называемом Лужковом мосту, ведущем от
Лаврушенского переулка к скверу на Болоте с элегантным
фонтаном времен культа личности и уродливой композици-
ей Михаила Шемякина «Пороки человеческие».



 
 
 

Патриарший мост

Мост сооружен по проекту архитектора М.Посохина, ин-
женеров А.Колчина и О.Чемеринского. Отличается необыч-
ной ферменной конструкцией несущего пролета. В целом со-
оружение стилизовано под традиционную архитектуру мо-
стов XIX века. В полотно моста встроены светильники, со-
здающие оригинальное освещение.

Большой и Малый Каменные мосты, 1938
Главный мост Москвы. И в старину, и сейчас, он связы-



 
 
 

вает две важнейшие части столицы и служит естественным
продолжением вековых ее магистралей. Первый Каменный,
построенный на этом же месте, славился по всей России,
считался строительным чудом и почитался главной москов-
ской достопримечательностью наравне с Иваном Великим.
Задумал его построить царь Михаил Федорович, чтобы со-
единить Москву с поселением на другой стороне реки. Вы-
писали из Страсбурга мастеров: Анце Кристлера с дядей его
Иоганном Кристлером. Стройка чудо-моста велась скорым
ходом. И только в связи с преждевременной смертью Миха-
ила Федоровича и Иоганна Кристлера в 1645 г. возведение
моста застопорилось. При царевне Софье постройка оживи-
лась и с 1682 г. продолжалась пять лет.

Заканчивал Каменный мост – первый в Москве и в Рос-
сии – возлюбленный царевны Софьи, тончайший знаток ар-
хитектуры князь Василий Васильевич Голицын, поставив-
ший в столице много прекрасных зданий. Небывало доро-
гим оказался Каменный мост, значительно превысив расче-
ты Кристлера, даже поговорка пошла с тех пор о дорого-
визне: «Дороже Каменного моста». Петр Алексеевич, пред-
видя возможность нападения на Москву Карла XII, особый
указ издал, повелев подходы к новому мосту стеной укре-
пить. При других государях Большой Каменный подправлял-
ся, укреплялся и со временем все менее сам на себя стано-
вился похожим… Наконец его разобрали и построили новый
– на трех чугунных арках, с чугунными перилами. В 1858 г.



 
 
 

Большой Каменный стал первым в Москве железным мо-
стом. Тот Большой Каменный, что простирается сейчас над
Москвою-рекой, спроектирован инженером Н.Я. Калмыко-
вым и архитекторами В. Шуко, В. Гельфрейхом и А. Мин-
кусом. С 1938 г. он стал уже железобетонным, но по-преж-
нему называется Каменным – облицован гранитом для соот-
ветствия названию и внешнего вида.

Соединяет Боровицкую площадь, улицы Моховую и Зна-
менку вблизи Боровицкой башни Кремля с улицей Большая
Полянка на Болотном острове, пересекающей Водоотводный
канал по Малому Каменному мосту.

Панорама Кремля на обороте титульной страницы пас-
порта гражданина России изображена именно с этого моста!
На мосту есть специальные ниши-площадки, с которых от-
крывается вид на храм Христа Спасителя, «Дом на набереж-
ной», Берсеневскую, Пречистенскую и Софийскую набереж-
ные.

Его младший брат, Малый Каменный мост(30), назван
так (в 1938  г.), потому что на самом деле как бы продол-
жает Большой… Он тоже был сооружен на месте старого.
На самом деле, все мосты, соединяющие последовательно
Москву-реку и Водоотводный канал называются «большой»
и «малый» соответственно. Исключение составляют только
Большой Устьинский и Комиссариатский – Малый Устьин-
ский проходит над Яузой перпендикулярно Большому и со-
единяет Москворецкую и Котельническую набережные.



 
 
 

Большой Москворецкий мост, 1829
Расположен рядом со Спасскими воротами Кремля, со-

единяет Васильевский спуск, ул. Варварку с ул. Большая Ор-
дынка. Длина с подходами 554 м, ширина 40 м. Трехпролет-
ный, монолитно-железобетонный.

Построен на месте одной из старейших переправ в го-
роде. С 1498  г. существовал наплавной мост на пути от
Тверской дороги к Серпуховской. В 1789 г. построен дере-
вянный свайный мост. В 1829 г. возведены каменные быки
трех деревянных пролетов по 28 м. В 1870 г. мост сгорел, в
1872 г. установлены металлические пролеты. Название дано
по Москворецкой улице.

Современный мост построен в 1938 г. (инженер В. С. Ки-
риллов, архитекторы А. В. Щусев и И. Г. Сардарьян).

Продолжение моста – Малый Москворецкий мост через
Водоотводный канал. Расположен в начале улицы Б. Ордын-
ка, по которой проходил древний путь в Золотую Орду, но
современный мост был сооружен по проекту архитектора
Л.И. Шипмана в 1937  г. из монолитного железобетона и,
несмотря на стилизацию под старину, представлял чудо то-
гдашнего градостроения. Малый в ширину несколько боль-
ше, чем в длину – полная длина моста – 32,5 м, ширина –
40 м.



 
 
 

Малый Москворецкий мост

Большой и Малый Устьинский мосты, 1938
Мост на пересечении Москвы-реки с Бульварным коль-

цом, у впадения реки Яузы (отсюда название). Соединяет
Яузский бульвар с Садовническим проездом, пересекающим
Водоотводный канал по Комиссариатскому мосту. Построен
в 1938 г. (инженер В. М. Вахуркин, архитекторы Г. П. Гольц
и Д. М. Соболев) вблизи одноименного арочного моста, по-



 
 
 

строенного в 1881 г.
Существующий мост выстроен в 1930-е гг. незначитель-

но выше по течению, в рамках реконструкции московских
набережных в связи с запуском канала им. Москвы и пред-
полагаемым продлением Бульварного кольца в Замоскворе-
чье. При этом русло Яузы было изменено, и теперь она впа-
дает в реку Москву ниже Большого Устьинского моста (меж-
ду мостом и Яузой умещается восьмиполосная дорога). Ста-
рый мост имел достаточный резерв по пропускной способ-
ности (и по сей день Устьинский мост – наименее загружен-
ный из всех мостов в центре города), хотя и на нем появились
«пробки». Одновременно был выстроен Малый Устьинский
мост через Яузу, а несколько позже – Яузский мост.

Особенность Устьинского моста – отсутствие видимых
(надземных) береговых устоев. В 1997-99 гг. мост был ре-
конструирован.



 
 
 

Вид на Котельническую набережную с Устьинского моста

Астаховский мост, 1940
История его такова: построен он был 1940 г. на месте быв-

шего Яузского моста. А название свое получил в честь Илла-
риона Астахова – 19-летнего паренька, участника Февраль-
ской демонстрации 1917 г., который был застрелен на этом
мосту полицейскими.

Большой Краснохолмский мост (Садовое кольцо), 1938
Стальной однопролетный арочный мост через реку Моск-

ву. Расположен на трассе Садового кольца между Таганской



 
 
 

площадью и Нижней Краснохолмской улицей. Построен в
1938 г. по проекту В. М. Вахуркина, Г. П. Гольца и Д. М.
Соболева. Арка Большого Краснохолмского моста длиной
168 м – крупнейшая в центре Москвы.

Исторические Краснохолмские мосты – деревянные мо-
сты между Таганкой и Замоскворечьем существовали с
XVIII в. На плане 1853 г. северная часть моста соединена с
Б. Краснохолмской, ныне Народной улицей, в одном кварта-
ле к югу от нынешнего моста. Мост был построен под почти
прямым углом к фарватеру, образуя излом на трассе Садо-
вого кольца.

Первый постоянный Краснохолмский мост был построен
в 1872 г. инженером-предпринимателем А. Е. Струве. Поз-
же, в 1900-е гг., по мосту были проложены трамвайные пути.
Мост Струве также выходил на Народную улицу.

Новый (существующий по сей день) мост был проложен
под углом 55° к фарватеру, устраняя излом Садового кольца.
В 2005–2007 гг. мост был реконструирован с полной заменой
дорожного полотна.

Новоспасский мост, 1911, реконструирован 1937
Трехпролетный стальной балочный мост через Моск-

ву-реку, соединяющий район Павелецкого вокзала по Ко-
жевнической улице с площадью Крестьянская застава по 3-
му Крутицкому пер.). Один из двух старейших мостов на
реке Москве (см. также Бородинский мост). В основе су-



 
 
 

ществующего моста – опоры арочного Новоспасского моста,
построенного в 1911 г. Деревянные мосты в нижнем течении
Москвы-реки, в районе Новоспасского, Симонова монасты-
рей и Крутицкого подворья известны со времен Ивана Гроз-
ного. Источники упоминают шесть различных мест, в кото-
рых в разное время существовали такие мосты.

В 1937 г. мост был реконструирован с целью расширить
судоходный габарит (до высоты 8.6  м при ширине 30  м)
и обеспечить двухуровневое пересечение проезжих частей
моста и набережных. В 2000 г. мост был перестроен и, по
мнению, специалистов, крайне неудачно: балки уничтожили
арочность моста.

Автозаводский мост (Третье транспортное кольцо),
1961

Трехпролетный автодорожный мост балочно-консольной
конструкции из предварительно напряженного железобето-
на через реку Москву. Расположен между Даниловским рай-
оном и заводом имени Лихачева на замену деревянного Ста-
роданиловского моста, который был построен в 1915-16 гг.
по проекту Н. Я. Калмыкова для обслуживания бурно разви-
вавшихся южных окраин города. Мост располагался в 300 м
ниже современного моста по течению – по трассе нынешнего
Новоданиловского проезда. В советские годы на мосту бы-
ло два трамвайных пути и две полосы для автомобильного
движения. В 1953 г. было принято решение о замене моста;



 
 
 

в том же году была сделана попытка консервации (антисеп-
тирования) верхних поясов ферм моста, начавшего к тому
времени гнить. Это не могло решить проблем с пропускной
способностью, и в 1959 г. был заложен новый Автозаводский
мост. Староданиловский мост проработал до пуска нового
моста в 1962 г.

В 1992 г. мост был закрыт на ремонт; «Мостоотряд № 4»
проводил ремонтные работы до 1996  г., однако главные
недостатки конструкции не были устранены. Вторично мост
был закрыт в 2000-01 гг. в связи с включением его в Тре-
тье транспортное кольцо. До 1992 г. по мосту ходил трамвай.
«Закрытое на ремонт» трамвайное движение так и не верну-
лось.

Даниловский (Кожуховский) мост, 1908
Нагатинский мост (метромост), 1969
Восточный и Западный Сабуровские железнодорож-

ные мосты, 1924, 1953
Все эти мосты обслуживают Малое кольцо Московской

железной дороги, которую снова хотят запустить для раз-
грузки транспортных потоков.

Братеевский мост, 1989
Автодорожный мост стальной балочной конструкции,

связывающий район Марьино и район Братеево Москвы. Пе-
ред строительством предполагалось, что мост станет частью



 
 
 

скоростной трассы под названием «Ховрино-Братеево», од-
нако мост был построен позже, с появлением первых жилых
кварталов в Братееве. Мост по сей день является важным
звеном для связи двух районов; расстояние между Братеев-
ским мостом и расположенным выше Нагатинским мостом
– целых 13 км. По планам строительства в городе Москве на
Донецкой улице должен быть построен дублер моста, кото-
рый будет связывать Марьино и Москворечье-Сабурово, что,
возможно, разгрузит Братеевский мост.

Бесединские мосты знаменательны тем, что с них откры-
вается прощальный вид на уходящую из столицы полновод-
ную Москву-реку, на ее рукав и берега, по которым вел свои
войска Дмитрий, ставший после памятной битвы Донским,
на старинное с. Беседы, где держал он совет (беседу) с вое-
водами, на промышленный город Дзержинский с колоколь-
ней Николо-Угрешского ставропигиального монастыря и на
все неохватные дали.

 
МОСТЫ ЧЕРЕЗ ВОДООТВОДНЫЙ КАНАЛ

 
Особенностью этих мостов в том, что многие не только

служат транспортными магистралями, изящными продолже-
ниями больших мостов через Москву-реку, но некоторые из
них являются чисто пешеходными, украшают исторический
центр столицы и перекликаются своей поэтичностью, даже



 
 
 

некоторой праздностью с петербургскими мостами.

Малый Каменный мост, 1938
Соединяет улицы Серафимовича и Большая Полянка.

Первый мост через Водоотводный канал на этом месте был
построен в 1788 г. он был деревянным и назывался Козьмо-
демьянским (по церкви Козьмы и Дамиана). В 1880 г. был
построен каменный трехпролетный мост, получивший на-
звание Малый Каменный. Современный однопролетный же-
лезобетонный мост построен в 1938 г.

Лужков мост, пешеходный, 1994
Является одной из составных частей пешеходного марш-

рута № 13 Золотого кольца Москвы – «Климентовский пере-
улок – Пятницкая улица – Толмачев переулок – Лаврушин-
ский переулок – Лужков мост-Болотная площадь».

Название моста связано с Царицыным лугом – одним
из старых названий местности, где сейчас расположена Бо-
лотная площадь. На оградах моста размещены барельефы с
изображением Георгия Победоносца – покровителя Моск-
вы, и всех Георгиев-Юриев.

Мост облюбовали молодожены, которые оставляют замки
на верность не на ограде моста, а на специально установлен-
ных металлических деревьях, как делается это и на Патри-
аршем мосту. В начале моста летом 2008 г. со стороны Ка-
дашевской набережной установили по образцу древнего Му-



 
 
 

рома – родины святых благоверных Петра и Февронии, по-
кровителей любви и брака – Скамью примирения под двумя
кольцами.

Малый Москворецкий мост, 1938
Входит в комплекс Большого Москворецкого моста и опи-

сан выше.

Чугунный мост, 1889, реконструирован 1966
Мост балочной конструкции из сборного железобето-

на через Водоотводный канал. Расположен вблизи Малого
Москворецкого моста, соединяет Балчуг с Пятницкой ул.
Это пятый известный мост на этом месте, построенный в
1966 г. с использованием опор моста постройки 1889 г. Пер-
вый мост на этом месте, деревянный, названный Высокопят-
ницким, был выстроен в 1785 г., одновременно с прокладкой
Водоотводного канала. Второй мост был выполнен висячим,
построен в начале XIX в. Третий мост – собственно Чугун-
ный мост – был построен в 1835 г. инженером П. Я. Витте.
Это был арочный мост из сборных чугунных конструкций с
ездой понизу. Три ажурные чугунные арки позволяли про-
пускать под мостом суда, но ограничивали пропускную спо-
собность его проезжей части. Четвертый мост был построен
в 1889 г. и унаследовал имя предшественника. До 1963 г.
по мосту ходил трамвай; потом трамвайное движение по Чу-
гунному мосту и Пятницкой закрыли, а трамвай пошел по



 
 
 

Комиссариатскому мосту и Садовническому проезду.
Современный мост построен в 1966 г. Речные опоры были

сохранены, береговые устои – усилены с заменой кирпичной
кладки на бетон. Ширина моста осталась прежней, 17,6 м.
Так в истории этого моста отразилась история московского
мостостроения.

Мост упирается в историческое место – Балчуг. Это ис-
порченное татарское слово «балчык», т.  е. глина. Почва
здесь была глинистой, вязкой, место – топким. Здесь – са-
мое теплое место в Москве по наблюдению метеорологов.
В древности это место было известно «теплыми водами»,
или банями, первым кабаком, построенным Иваном Гроз-
ным для своих опричников, оживленным «торжком» – рын-
ком. Сюда в трактир прибегал молодой студент университе-
та Александр Островский, потому что хозяин выписывал все
тогдашние журналы. Обилие лавок и лабазов отличало улицу
вплоть до революции. Здешние мелкие торговцы подчас ста-
новились крупными купцами. Сваха в комедии Островско-
го «Свои люди – сочтемся!» говорит о состоятельном купце
Болыпове: «Отец-то, Самсон Силыч, голицами торговал на
Балчуге; добрые люди Самсошкою звали, подзатыльниками
кормили… А нажили капитал да в купцы вылезли».

После того как в 1938 г. был построен современный Моск-
ворецкий мост, транспортное значение оживленного до того
Балчуга сразу же резко упало. Изменилась улица и внешне:
большинство домов по правой ее стороне снесли при строи-



 
 
 

тельстве эстакады.
К 1898 г. в начале Балчуга по проекту академика архитек-

туры А. В. Иванова было построено высокое здание гости-
ницы «Новомосковская», в 1933 г. перешедшей в ведение
«Интуриста». В 1928 и 1932 гг. ее надстраивали. В 1934–
1936 гг. в «Новомосковской» жил Юлиус Фучик, писавший
здесь свои очерки о Москве. С 1939 по 1957 г. в здании по-
мещалось общежитие НКИДа, потом МИДа, а затем снова
открылась гостиница под новым названием «Бухарест». По-
том она стала 5-звездным отелем «Балчуг».



 
 
 



 
 
 

Обводной канал с Чугунного моста

Садовнический мост, пешеходный, 1963
Пешеходный мост через Водоотводный канал в Москве.

Расположен между Чугунным и Комиссариатским моста-
ми. Назван по историческим Садовническим слободам XVI–
XVII вв. (см. Садовническая наб.).

Комиссариатский мост, 1927
Автодорожный мост через Водоотводный канал в Москве.

Расположен между Садовническим и Зверевым пешеход-
ными мостами, связывает потоки Бульварного кольца с За-
москворечьем. Назван по Новому Кригскомиссариату – ис-
торическому зданию Военного ведомства, построенному в
1776-80  гг. архитектором Н. Леграном, в котором сейчас
располагается штаб Московского военного округа.

Первый, деревянный, Комиссариатский мост был постро-
ен в середине XIX в. Он располагался к востоку от совре-
менного моста, по трассе Комиссариатского переулка. Трам-
вайное движение по мосту открыто только в 1963 г. в связи
со снятием трамвая с Пятницкой улицы.

Зверев мост, пешеходный, 1930
Пешеходный мост через Водоотводный канал в Москве.

Расположен между Комиссариатским и Малым Краснохолм-
ским мостами, по трассе Садовнического (до 1954 г. – Зве-



 
 
 

рева) и Большого Татарского переулков. Название мост по-
лучил по переулку, а тот – по имени дореволюционного до-
мовладельца.

Подмостовой габарит для прохода малых судов. Устои
опираются на деревянные, наклонно вбитые сваи.

Малый Краснохолмский мост (Садовое кольцо), 1938
Описан при рассказе о Б. Краснохолмском мосте.

Второй Шлюзовой мост, пешеходный, 1997
Пешеходный мост через Водоотводный канал в Москве.

Расположен между Малым Краснохолмским и Шлюзовым
мостами. Соединяет деловой центр «Красные холмы», рас-
положенный на острове, с районом Павелецкой площади в
Замоскворечье.

С северной стороны к центральной части арки примыкает
пешеходная эстакада, соединяющая мост со вторым уровнем
«Красных холмов». Особенность собственно главной арки –
то, что ее лестница разделена продольными перилами на три
параллельных пешеходных «русла».

Шлюзовой мост, 1965
Шлюзово-Автодорожный мост через Водоотводный ка-

нал в Москве. Перекрывает восточное устье канала, со-
единяет Космодамианскую и Шлюзовую набережные реки
Москвы. Название Шлюзового моста и набережной – память



 
 
 

о деревянном шлюзе, перекрывавшем Водоотводный канал в
течение почти века (с 1830-х до середины 1930-х гг.). Шлюз
располагался выше по течению, примерно напротив сохра-
нившегося дома № 6, стр.30 по Шлюзовой набережной.

 
МОСТЫ ЧЕРЕЗ ЯУЗУ

 
На Яузе в черте Москвы, в ее исторической и оживленной

части, расположены двадцать восемь автодорожных, пять
железнодорожных мостов, два метромоста (один между «Со-
кольниками» и «Преображенской площадью», другой – меж-
ду «Бабушкинской» и «Медведково»). Всего насчитывается
шесть мостов, по которым ходит трамвай, семь – по которым
ходит троллейбус и двадцать три – пешеходных.

Изначально ее название читалось и произносилось как
Ауза. Исследователь и филолог В.Н.Топоров, занимавшийся
индоевропейскими языками, склоняется к балтийскому про-
исхождению названия. В результате процессов, происходя-
щих в языке, Ауза превратилась в Яузу. Происхождение на-
звания возможно из славянских и финно-угорских языков.
Этимологический словарь Макса Фасмера трактует проис-
хождение названия так: «сложение с приставкой jа- от vojz-
(см. узел, вязать), т.  е. «связывающая река»; ср. Вязьма».
Так же возможно заимствование из авестийского языка (jа-
оz- «приходить в волнение», jоzа – «волнение (воды)»).

Сейчас Яуза – мелкая река, и трудно поверить, что ко-



 
 
 

гда-то она была полноводной и судоходной. Упоминалась в
летописи за 1156 г. (в связи с заложением первого Москов-
ского Кремля) как часть великого торгового пути, шедше-
го из Смоленска на Волгу и далее на Каспий и в Аравию и
связывавшего Москву с городами Северо-восточной Руси. В
конце XII века Яуза потеряла свое транспортное значение,
но продолжала играть важную роль в жизни города.

Окрестности Яузы пользовались популярностью как ме-
сто отдыха. В 1880-х гг. здесь жил поэт В.Брюсов, оставив-
ший восторженный отзыв о с. Медведково. В 1890–1891 гг.
в этих местах работал живописец К.Коровин. В Медведкове
у Коровина бывал в гостях М.Врубель. Теперь живописные
места, запечатленные великими художниками, – не узнать.

Ростокинский акведук, 1804
Воздвигнут во времена Екатерины II. Императрица созва-

ла в Москве Комиссию для разработки нового законодатель-
ства страны. В наказе москвичей затрагивались проблема во-
доснабжения Москвы, так как эпидемия чумы в 1771 г. осо-
бенно остро поставила вопрос об устройстве водопровода
(«водоведения»). 28 июля 1779 г. Екатерина II поручила «ге-
нерал-поручику Бауеру произвесть в действо водяные рабо-
ты для пользы престольного нашего города Москвы». В том
же году военный инженер Ф. В. Бауер провел необходимые
изыскания и представил проект Мытищинского самотечно-
го водопровода. Строительство началось в 1780 г. и длилось



 
 
 

около 25 лет. Достроен и пущен он был только в 1804  г.
Это строительство обошлось в 1 миллион 648 тысяч рублей
(огромные по тем временам деньги): Ростокинский акведук
получил в народе название «Миллионный мост».

Мытищинский водопровод в те времена представлял со-
бой грандиозное сооружение. В 1785 г. Екатерина назвала
его самой лучшей постройкой в Москве, что «он с виду ле-
гок, как перо … и весьма прочен». Ростокинский акведук
длиной 356 метров с устоями высотой до 15 метров был для
своего времени самым большим в России каменным мостом.

В наше время расположен параллельно проспекту Мира,
в районе ВДНХ.

В советское время по акведуку проходила теплотрасса. В
2007–2008 гг. Ростокинский акведук был отреставрирован,
снабжен перилами и декоративной крышей, и открыт для
публичного доступа.

Ростокинские мосты, 1957
Кроме Ростокинского акведука на севере Москвы

есть еще Железнодорожный мост Ярославского направ-
ления МЖД, Богатырский мост, 1912, Олений мост,
2001(53,54,55) – Последний представляет собой низкий ав-
тодорожный мост через Яузу в Москве, на 9,6 км. от устья
реки. Является верхней границей возможного судоходства
по Яузе.



 
 
 

Глебовский мост, 1981
Преображенский метромост 1965
Матросский мост, 1956
Электрозаводские мосты, 1956
Рубцов мост, пешеходный, 1958
Госпитальный мост, 1941
Все эти транспортно-пешеходные мосты не являются осо-

быми архитектурными или историческими достопримеча-
тельностями.

Лефортовский (Дворцовый) мост, 1777, реконструиро-
ван 1940

Построен в 1781 г. архитектором Семеном Яковлевым в
Лефортове через реку Яузу от строившегося Екатерининско-
го дворца в Немецкую слободу.

Автомобильный мост ТТК через Яузу (Третье транс-
портное кольцо), 2000. Третье транспортное кольцо (ТТК) –
автомобильная дорога в городе Москве, общей протяженно-
стью около 36 километров, из них около 19 километров –
эстакады, около 5 километров – тоннели. Четыре раза пере-
секает реку Москву, в южной части проходит параллельно
Малому кольцу Московской железной дороги, содержит три
тоннеля – Лефортовский, Кутузовский и Гагаринский. Боль-
шая часть третьего транспортного кольца построена в конце
1990-х – начале 2000-х, однако в кольце задействованы от-



 
 
 

дельные участки, построенные в советское время и впослед-
ствии реконструированные. Наземные пешеходные перехо-
ды и пересечения с другими дорогами на одном уровне от-
сутствуют, что позволяет обеспечить непрерывное движение
на всем протяжении автотрассы. Понятно, что на ней вели-
ка роль мостов. Среди них выделяются мосты – памятники
архитектуры:

Салтыковский мост, пешеходный, 1958
Сооружен в 1958 году на месте старого моста, который со-

единял Самокатную улицу с ныне упраздненной Салтыков-
ской. Название получил в честь боярина Салтыкова, которо-
му в XVII веке принадлежала эта местность, около реки Яу-
зы.

Андроников мост (железнодорожный),  или Андрони-
ков виадук – железнодорожный мост Курского и Горьков-
ского направлений МЖД на перегоне между Курским вок-
залом и платформой Серп и Молот. Построен в 1865 году по
проекту инженеров Н. М. Колоколова, С. Я. Терехина и ар-
хитектора Б. М. Надежина. В 1950–1951 годах мост был ре-
конструирован. Этот мост украшает кадры фильмов «Летят
журавли» и «Застава Ильича». В 2008 году к виадуку был
вплотную пристроен мост для первого главного пути Горь-
ковского направления МЖД.



 
 
 

Костомаровский мост, 1941 – автомобильный мост в
Москве через реку Яузу. Построен в 1941 году по проекту
инженера Ю. Ф. Вернера и архитекторов И. В. Ткаченко и
К. Т. Топуридзе на месте старого кирпичного арочного мо-
ста. Соединяет Костомаровский переулок и Андроньевскую
площадь. Кроме автомобильного по мосту осуществляется
трамвайное движение.

Высокояузский мост (Садовое кольцо), 1890 , рекон-
струирован 1963.

Астаховский (Яузский) мост, 1938
Мост был построен подрядчиком Андреяновым еще в

1805 году. Работы по возведению моста велись без техниче-
ского надзора. Мост оказался на аршин длиннее и на сажень
ниже, чем полагалось по проекту. Мост несколько раз пере-
страивался. Свое название мост получил в честь 19-летнего
Иллариона Астахова, которого в 1917 году убили полицей-
ские на этом самом мосту.

Малый Устьинский мост, 1938
Малый Устьинский является как бы продолжением Боль-

шого, описанного в разделе москворецких мостов, и состав-
ляет с ним единый архитектурный ансамбль, в котором до-
минантой, конечно, является место впадения главного при-
тока Москвы-реки. Особых достопримечательностей у него



 
 
 

нет.
Вот мы и подошли к устью Яузы, описанному в разделе

«Набережные Москвы».

Следует упомянуть еще Горбатый мост, 1806, рекон-
струирован 1986 – мост в Пресненском районе Москвы че-
рез ныне не существующий проток Старого русла реки Прес-
ни. Находится рядом со зданием Правительства России.

Мост построен в середине XVIII в. на плотине Нижнего
Пресненского пруда. Когда в 1806 г. на Пресненских прудах
был устроен первый московский публичный сад, Горбатый
мост был облицован белым камнем, оборудован фигурны-
ми фонарями. В XX в. носил официальное название «Мост
имени 1905 года». Получил широкую известность благодаря
трансляции СNN на весь мир после расстрела Верховного
Совета в ходе вооруженных противостояний у Белого дома
в августе 1991 и октябре 1993 гг. Потом и в настоящее вре-
мя здесь проводятся пикеты у Дома правительства и другие
публичные акции.

 
МОСТЫ НА МКАД

 
Эти мосты имеют чисто утилитарное, транспортное зна-

чение, но все-таки бегло упомянем про некоторые из них.

Химкинские мосты (МКАД), 1998



 
 
 

Мосты в районе 75-го и 77-го км МКАД над каналом и ре-
кой Химка – значительным левым притоком Москвы. Дли-
на около 18 км. Берет начало на окраине Химкинского лесо-
парка, к северу от г. Химки. Большая часть стока Химки за-
регулирована высокой земляной плотиной Химкинского во-
дохранилища и поступает в Москву-реку вместе с волжской
водой через канал им. Москвы и деривационный канал с ре-
кой Сходней. Ниже плотины Химка начинается вторично от
родников Покровского-Стрешнева. Здесь река объявлена в
1991 г. памятником природы. На берегах Химки располо-
жены Химкинский лесопарк с заливом Воробьевка, сад «За-
харково», Парк Дружбы в Химках-Ховрине, парк усадьбы
Покровское-Стрешнево, где выходят на поверхность много-
численные родники (среди них – «Лебедь», объявленный в
1987 г. памятником природы).
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